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1. Cze¢s¢ opisowa
1.1. Podstawa opracowania
Podstawe opracowania stanowi umowa zawarta z Zarzadem Powiatu Zaganskiego.

Projekt wykonano na podstawie:

-Obowigzujacych normy i przepisy,

-Uzgodnienia i decyzje administracyjne,

-Opinii geotechnicznej,

-Ogledzin, inwentaryzacji 1 pomiarOw uzupehniajacych przeprowadzonych w terenie
-[1] Norma PN-85/S-10030. Obiekty mostowe. Obcigzenia.

-[2] Norma PN- 66/B-02015. Mosty, wiadukty i przepusty. Obcigzenia i oddzialywania.

-[3] Norma PN-91/S-10042. Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i spr¢zone.

Projektowanie.
-[4] Norma PN-83/B-02482. Fundamenty budowlane. No$no$¢ pali i fundamentow palowych.
-[5] Norma PN-74/B-02480. Grunty budowlane. Podziat, nazwy, symbole i okreslenia.
-[6] Norma PN-92/S-10082. Obiekty mostowe. Konstrukcje drewniane. Projektowanie.
-[7] Norma PN-82/S-10052. Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie.
-[8] Czerski Z., Zielinski J., Prefabrykowane mosty spr¢zone. WKik, Warszawa 1970,
-[9] Glomb J., Drogowe budowle inzynierskie. WKik., Warszawa 1988,

-[10] Kmita J., Bien J., Machelski Cz., Komputerowe wspomaganie projektowania mostow.

WKit., Warszawa 1989,
-[11] Madaj A., Wotowicki W., Budowa i utrzymanie mostow. WKik, Warszawa 1995,
-[12] Rybak M., Obcigzenia mostow. Komentarz do PN-85/S-10030. WKiL., W-wa 1989,
-[13] Szczygiet J., Mosty z betonu zbrojonego 1 sprezonego. WKikt., Warszawa 1978,
-[14] Rozp. Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow technicznych,

jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie 1 ich usytuowanie,

Dz.U.00.63.735 z dnia 30 maja 2000 r.

1.2. Zalozenia projektowe

Przebudowa mostow na rzece Bobr i kanale rzeki Bobr w ciggu drogi powiatowej nr 1062F w
km 0+310 1 0+348 w miejscowosci Szprotawa konieczna jest ze wzgledu na to, ze istniejacy
obiekt jest w nienajlepszym stanie technicznym. Przebudowa polega¢ bedzie na wykonaniu

nowej cze$ci chodnikowej i wykonaniu prac remontowych na pozostalej czgSci mostu.



Przewiduj¢ si¢ takze przebudowe oswietlenia, wykonanie prac naprawczych plyty pomostowe;,
przetozenie nawierzchni jezdni w celu wyksztattowania prawidlowych spadkow podhuznych i
poprzecznych, wykonanie nawierzchni chodnikéw z kostki kamiennej, oraz wykonanie
zabezpieczen powierzchni betonowych materialami typu PCC. Podstawowe parametry obiektu
takie jak lokalizacja, dlugos¢, szeroko$é, $wiatlo poziome i pionowe pozostang bez zmian.
Calkowita dtugos¢ mostow wraz z konstrukcjami oporowymi wynosi ok 100 m a calkowita
szeroko$¢ ok 8.9 — 9,9 m. Prace budowlane nie b¢da rzutowaé na ksztaltowanie zasobow
wodnych, nie bedg zmienia¢ warunkow przeptywu oraz nie bedg stuzy¢ korzystaniu z zasobow
wodnych. Jednocze$nie zachowane zostang i charakter, i forma architektoniczna obu mostow.
1.3. Opis istniejacego mostu

1.3.1. Most na kanale rzeki Bébr

3.3.1.1 Ustroj no$ny i pomost

Schemat statyczny obiektu to tuk bezprzegubowy. Jest to most jednoprzestowy. Ustrdj nosny
obiektu stanowi sklepienie jednokrzywiznowe zZelbetowe o przekroju porzecznym plytowym z
jazda gora. Grubos¢ konstrukcji tuku wynosi w kluczu 0,45 m, a u wezglowia 1,0 m. W
przekroju poprzecznym jezdnia na obiekcie ma spadek daszkowy o wielkosci 1,0% od strony
gornej wody oraz 2,0% od strony dolnej wody skierowany od osi obiektu na zewnatrz. Na
zelbetowym sklepieniu znajduje si¢ prawdopodobnie izolacja oraz zasypka, na ktorej potozona
jest podbudowa. Na warstwie podbudowy ulozono kamienng kostk¢ brukowa tworzaca
nawierzchnie jezdni. Jezdnia o szerokosci 6,05 m jest obustronnie ograniczona chodnikami.
Chodnik o szerokosci 1,16 m od strony gornej wody wykonany jest z betonowej kostki
brukowej. Chodnik o szerokosci 1,14 m od dolnej wody posiada nawierzchni¢ bitumiczna.
Chodniki od jezdni oddzielaja kamienne krawezniki. W betonowych gzymsach osadzona jest
stalowa balustrada wykonana z ptaskownikow. Szeroko$é¢ catkowita pomostu wynosi 8,94 m.
Obiekt polaczony jest z dojazdami bezdylatacyjnie.

1.3.1.2 Podpory

Konstrukcja no$na mostu opiera si¢ na przyczotkach zelbetowych, sktadajacych si¢ z korpusu 1
konstrukcji oporowej w formie skrzydet prostopadtych do osi przeszkody.

1.3.1.3 Dojazdy

Na dojazdach do obiektu jezdnia posiada nawierzchni¢ z kamiennej kostki brukowej. Na
dojazdach do obiektu wystepuja obustronne chodniki wykonane z plytek betonowych.
Nawierzchnie jezdni od chodnikow oddzielaja kamienne krawezniki. Na dojazdach do obiektu
nie wystepuja bariery energochfonne.

1.3.1.4 Urzadzenia obce



Na obiekcie od strony gornej wody znajdujg si¢ dwie rury stuzace do przeprowadzania urzadzen
obcych o srednicy @70 mm, @120 mm. Natomiast od strony dolnej wody znajduje si¢ pig¢ rur 0
srednicach 4x ®110 mm oraz ®70 mm. . Dodatkowo pod jezdnig znajduje si¢ rura gazowa,
nieczynna sie¢ wodna o $rednicy 100 mm, sie¢ energetyczna i kabel sterowniczy , natomiast w
chodniku przebiega sie¢ wodna o $rednicy 150 mm.

Podstawowe wymiary istniejacego mostu:

Podstawowe wymiary:

— dtugos¢ catkowita 23,23 m

- szerokos¢ catkowita 8,94 m

— Swiatto poziome 21,85 m

— $wiatlo pionowe 530 m

— szeroko$¢ w Swietle poreczy 8,65 m

- szeroko$¢ jezdni 6,00 - 6,05 m

1.3.2 Most na rzece Bobr

1.3.2.1 Ustroj no$ny i pomost

Schemat statyczny obiektu to tuk trojprzegubowy. Jest to most jednoprzestowy. Ustroj nosny
mostu stanowig cztery tuki zelbetowe o grubosci 36 cm, wspoOlpracujace z plyta pomostowa.
Dhugo$¢ ustroju nosnego w swietle podpdr wynosi 39,25 m. Rozstaw osiowy dzwigaréw wynosi
2,26 m. Dzwigary glowne st¢zone sg poprzecznicami podporowymi. Dlugos¢ catkowita obiektu
wraz ze skrzydtami wynosi 54,13 m.

Konstrukcje pomostu tworzy plyta zelbetowa wspolpracujgca z zelbetowymi tukami ustroju
nosnego. W przekroju podluznym przgsto zakonczone jest zelbetowymi skrzydetkami
wtopionymi w nasyp drogi. Na zelbetowym sklepieniu znajduje si¢ izolacja oraz zasypka na
ktorej potozona jest podbudowa. Na warstwie podbudowy ulozono warstwe wigzaca oraz
warstwe $cieralng tworzaca nawierzchnie jezdni. W przekroju poprzecznym jezdnia posiada
dwustronny spadek o wartosci 1,5 % od strony gérnej wody oraz 1,0 % od strony dolnej wody
skierowany od osi jezdni na zewnatrz. Jezdnia na obiekcie o szerokosci 6,11 m jest ograniczona
chodnikami wykonanymi z betonowe;j kostki brukowej o szerokosci 1,16 m. Obiekt wyposazony
jest w stalowa porecz typu miejskiego wykonang z plaskownikéw o wysokosci 1,01 m. Na
obiekcie nie wystepuja urzadzenia dylatacyjne.

1.3.2.2 Podpory

Konstrukcja no$na mostu opiera si¢ na przyczotkach zelbetowych, sktadajacych sie¢ z korpusu 1
konstrukcji oporowej w formie skrzydet prostopadtych do osi przeszkody.

1.3.2.3 Dojazdy

Na dojazdach do obiektu od stronu mostu na rzece Bobr jezdnia posiada nawierzchni¢ asfaltowa,



natomiast od miejscowoéci Zagan nawierzchnie wykonana z kamiennej kostki brukowej. Jezdnia
jest ograniczona kamiennymi kraweznikami. Na dojazdach do obiektu wystepuja obustronne
chodniki wykonane z betonowej kostki brukowej. Na dojezdzie do obiektu nie wystepuja bariery
energochtonne.

1.3.2.4 Urzadzenia obce

Przy obiekcie od strony dolnej wody znajduja si¢ cztery rury @ 110 mm oraz jedna rura @ 70
mm stuzace do przeprowadzania urzadzen obcych. Od strony gornej wody przy obiekcie biegng
rury o $rednicy @ 70 mm, ® 120 mm oraz ® 400 mm.

Podstawowe wymiary:

— dtugos¢ catkowita 54,13 m
- szerokos¢ catkowita 9,04 m
— $wiatlo pionowe 460 m
— szeroko$¢ w Swietle poreczy 8,62 m
- szeroko$¢ jezdni 6,0-6,11m

1.4. Ocena stanu technicznego istniejacego mostu

1.4.1. Most na kanale rzeki Bobr

1.4.1.1 Ustroj nos$ny i pomost

Lukowy ustroj nosny jest w dos¢ dobrym stanie technicznym. Na powierzchni tuku od spodu
wystepuja miejsca, gdzie stwierdzono niewielkie rysy i w tych miejscach niewielkie wykwity
weglanu wapnia wyplukanego z konstrukcji oraz zanieczyszczenia. Widoczne sg rowniez
niewielkie ubytki betonu w dolnej czgsci tuku. Zauwazone nierownosci powierzchni betonu sa
wynikiem niestarannego betonowania tuku. Podobne zjawiska stwierdzono z boku tuku. Murki
nadlucza s3 w do$¢ dobrym stanie technicznym, stwierdzono niewielkie rysy oraz
zanieczyszczenia powierzchni. W gzymsach mostu widoczne sa miejsca, w ktorych nastgpuje
odspojenie fragmentéw otuliny od konstrukcji gzymsu. W miejscach tych korozji ulegaja prety
zbrojeniowe. Prawie cata powierzchnia gzymsow jest zanieczyszczona oraz poros$ni¢ta mchem.
Nawierzchnia wykonana z kamiennej kostki brukowej znajduje si¢ nie najlepszym stanie
technicznym. Stwierdzono liczne nierownosci, ubytki spoin oraz miejsca po naprawach
nieréwnosci przy pomocy betonu asfaltowego. Na poboczu jezdni zalega piach powodujacy zte
odprowadzenie wody z obiektu.

Chodniki znajdujace si¢ na obiekcie s3 w zlym stanie technicznym. Stwierdzono nieréwnosci
oraz zalegajacy piasek. Na balustradach wida¢ zniszczenie zabezpieczenia antykorozyjnego.
1.4.1.2 Podpory

Zelbetowe przyczolki sa w do$é dobrym stanie technicznym. Zawilgocenia widoczne na

korpusie sa wynikiem przenikania wody przez szczeling dylatacyjng na potaczeniu konstrukcji



przesta i przyczotkow. Stwierdzono wystgpowanie niewielkich rys i w tych miejscach wykwity
weglanu wapnia wyplukanego z konstrukcji.
1.4.1.3 Urzadzenia obce

Stan techniczny rur urzadzen obcych jest zadowalajacy. Jedynie od strony gornej wody jedna z
rur pozbawiona jest w catosci powloki malarskiej i praktycznie na calej powierzchni rury
wystepuje powierzchniowa korozja stali. Rura ostonowa o$wietlenia ulicznego ulozona jest w
petelke co znacznie obniza walory estetyczne obiektu. Biegnace w kapie chodnikowej i w jezdni
rury wodociggowe sg nieczynne.

1.4.2. Most na rzece Bébr

1.4.2.1 Ustroj nos$ny 1 pomost

Zelbetowe tuki stanowigce ustrdj noény nie znajduja sic w do§¢ dobrym stanie technicznym. Na
skrajnych belkach stwierdzono ubytki otuliny betonowej pretow zbrojeniowych i w tych
miejscach powierzchniowa korozje stali zbrojeniowej. Z boku konstrukcji ustroju nosnego
stwierdzono ubytki betonu, spekania, wykwity weglanu wapnia wyplukanego z konstrukcji oraz
omszenia. Wystepuja rowniez zawilgocenia w kluczu spowodowane przenikaniem wody z
obiektu. Na potaczeniu korpusu z tukiem widoczne sg zacieki wodne wynikajace z przenikania
wody przez szczeling dylatacyjng. Zauwazone nierownosci powierzchni betonu sg wynikiem
niestarannego betonowania.

Z boku plyty pomostowej stwierdzono liczne wykwity weglanu wapnia wyplukanego z
konstrukcji oraz wiszace stalaktyty weglanu wapnia z wyplukanego z betonu wodorotlenku
wapnia. Wystepuja réwniez zacieki koloru rdzawego $§wiadczace o postepujacej korozji stali
zbrojeniowej. Od spodu ptyty widoczne sg zanieczyszczenia oraz wystajace skorodowane prety
zbrojeniowe. Nierdwna powierzchnia ptyty (Slady deskowan) przyspiesza degradacje betonu.
Nawierzchnia wykonana z kamiennej kostki brukowej znajduje si¢ nie najlepszym stanie
technicznym. Stwierdzono liczne nierownosci, ubytki spoin oraz wyréwnanie nierOwnosci przy
pomocy betonu asfaltowego. Krawezniki kamienne na skutek braku oporéw sa przekrzywione.
Pobocze jezdni zanieczyszczone jest piachem co powoduje zte odprowadzenie wody z obiektu.
Chodniki znajdujace si¢ na obiekcie sa w dostatecznym stanie technicznym. Stwierdzono tylko
nierownosci nawierzchni oraz ubytek betonowej kostki.

Balustrada stalowa wystepujaca na obiekcie jest w nie najlepszej kondycji techniczne;.
Widoczne sa ubytki powlok malarskich oraz ogniska powierzchniowej korozji elementéw
stalowej poreczy

1.4.2.2 Podpory



Zelbetowe przyczotki sa w nienajlepszym stanie technicznym. Zawilgocenia wodne widoczne sg
w miejscu polaczenia dylatacji. Stwierdzono wystgpowanie niewielkich rys i w tych miejscach
wykwity weglanu wapnia wyplukanego z konstrukcji oraz niewielkie ubytki betonu.

1.4.2.3 Urzadzenia obce

Stan techniczny rur urzadzen obcych jest dostateczny. Od strony gérnej wody na powierzchni
tuku widoczne sg zacieki koloru rdzawego $wiadczace o postepujacej korozji mocowan rury.
Stwierdzono czgsciowe zniszczenia mocowan rury ostonowej kabla. Ostona izolacji rury
wodociggowej jest uszkodzona. Biegnace w kapie chodnikowej od strony gornej wody dwie rury
wodociggowe sg nieczynne.

1.4.3 Dojazdy

Nawierzchnia na dojazdach jest w nienajlepszym stanie technicznym. Wystepuja liczne
nierdéwnosci, ubytki spoin oraz w niektérych miejscach ubytki. Widoczne sg rowniez naprawy
nierdwnos$ci nawierzchni za pomocg betonu asfaltowego. Na poboczu jezdni zalega piach
powodujacy zte odprowadzenie wody z jezdni. Na odcinku pomiedzy mostem na rzece Bobr a
mostem na kanale wytworzyt si¢ uskok, ktéry powoduje wzrost obcigzen dynamicznym.
Chodniki na dojazdach do obiektu znajdujg si¢ w nienajlepszej kondycji technicznej. Wierzchnia
warstwa ptytek jest spekania oraz wykruszona. Stwierdzono rowniez nierownosci nawierzchni.
1.5. Opis robét budowlanych

1.5.1 Parametry mostow po wykonaniu przebudowy

Po wykonaniu przewidywanych prac remontowych zasadnicze parametry takie jak gabaryty,
lokalizacja mostu, §wiatlo poziome i pionowe nie zmienig si¢.

Parametry mostu na kanale rzeki po wykonaniu przebudowy:

— dtugos¢ catkowita 23,23 m
— szerokos$¢ catkowita 8,94 m
— Swiatlo poziome 21,85 m
— Swiatlo pionowe 5,30 m
— szerokos$¢ w Swietle poreczy 8,65 m
— szeroko$¢ jezdni 6,00 m

Parametry mostu na rzece Bobr po wykonaniu przebudowy:

— dhugos¢ catkowita 54,13 m
- szeroko$¢ catkowita 9,04 m
— Swiatlo pionowe 460 m
— szeroko$¢ w $wietle poreczy 8,62 m
— szeroko$¢ jezdni 6,0 m

1.5.2 Kolejno$¢ prowadzenia prac budowlanych



Wszystkie prace budowlane beda wykonywane w nizej przedstawionej kolejnosci:

PRACE ROZBIORKOWE:

- rozbidrka konstrukcji jezdni na moscie i elementéw wyposazenia,

- zerwanie izolacji plyty pomostowe;j,

- skucie kapy chodnikowej na moscie na kanale od strony dolnej wody

- skucie czeg$ci gzymsow

PRACE MONTAZOWE

- przebudowg cz¢sci chodnikowej,

- wykonanie prac naprawczych plyty pomostowe;j,

- wykonanie napraw powierzchni betonowych materiatami typu PCC,

- wykonanie krawe¢znikow kamiennych,

- przebudowa linii o$wietlenia - montaz linii o$wietlenia ulicznego w rurach ostonowych w
obrebie chodnikow

- przebudowa sieci wodociggowe;]

- wykonanie nawierzchni chodnikow z kostki kamienne;,

- przetozenie nawierzchni jezdni,

- korekte wysokosciowg balustrad,

- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego balustrad,

- wykonanie (naprawa) urzadzen dylatacyjnych,

- wykonanie prac remontowych na schodach,

- uporzadkowanie terenu budowy,

1.6. Opis mostu po remoncie i warunki wykonania

1.6.1 Most na kanale

1.6.1.1 Ustr6j nosny i pomost

Projektuje si¢ wykonanie prac rozbidrkowych zwigzanych ze skuciem istniejacej betonowe;j

czesci chodnikowej od strony dolnej wody, rozbidrka istniejacych warstw nawierzchni i izolacji

jezdni i chodnikéw oraz skuciem czesci gzymsow od strony gornej wody. Po wykonaniu prac

rozbiérkowych nalezy wykona¢ od strony dolnej wody nowa czesci chodnikowa z betonu B30

opartg na istniejacych belkach podchodnikowych i polaczong z ptyta betonowa z betonu B30 o

gr. min 22 cm wykonana w obrgbie jezdni. Na cze$ci chodnikowej od strony gérnej wody nalezy

wykona¢ warstwe reprofilacyjna. Na tak przygotowane powierzchnie jezdni i chodnikéw nalezy

wykona¢ izolacje dwuwarstwowa oraz utozy¢ dreny podtuzne i poprzeczne.

Nowa izolacja plyty pomostowej oraz dreny podluzne i poprzeczne zapewnia prawidlowy

poziom zabezpieczenia konstrukcji przed woda opadowa. Po remoncie szerokos¢ kap

chodnikowych pozostanie bez zmian i wynosi¢ bedzie ok 1,3 m. Cze$¢ chodnikowa pomostu



oddzielona jest od jezdni obustronnymi kraweznikami kamiennymi mostowymi z oporem. Na
chodnikach przewiduje si¢ wykonanie nawierzchni z kostki kamiennej gr. 5 cm na podsypce
cem-pias 1:3 gr. 5 cm ulozonej w spadku 3% w kierunku jezdni. Catkowita szeroko$¢ jezdni na
moscie wynosi 2 x 3,00 m. Nawierzchnia jezdni na obiekcie utozona jest w dwustronnym spadku
poprzecznym o wielkosci 3 %. Nawierzchnia jezdni wykonana jest z kamiennej kostki brukowe;j
gr. 16 cm ulozonej na podsypce cem-pias 1:3 gr. min 5 cm. Odwodnienie obiektu pozostaje bez
zmian, powierzchniowe, do istniejacego systemu odwodnienia. Na spodzie tuku i $cianach
bocznych plyty przewiduje si¢ uzupelnienia ubytkow betonu 1 wykonanie zabezpieczenia
powierzchniowego powierzchni betonowych materialami z odpowiednich zestawow do
powierzchniowych napraw betonow. Nowe gzymsy takze nalezy zabezpieczy¢ powierzchniowo
materiatami antykorozyjnymi do powierzchniowych zabezpieczen betonu. Prace te zapobiegna
degradacji betonu i korozji stali zbrojeniowej przez co przedtuza okres przydatnosci obiektu do
eksploatacji oraz poprawia jego walory estetyczne. Na moscie nalezy zastosowaé kolor neutralny
np. bezowy, przy czym kolorystyke nalezy uzgodni¢ z Inwestorem, ktory podejmie decyzje w
sprawie kolorystyki po uzyskaniu opinii Lubuskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow.
Wykonawca powinien dostarczy¢ minimum trzy proby kolorystyczne. Przewidziano takze
zabezpieczenie antykorozyjne wraz z malowaniem stalowej balustrady kolorem np. niebieskim
lub grafitowym, zaakceptowanym przez Inwestora. W celu zapewnienia normatywnej wysokos$ci
balustrady wynoszacej 1,1 zaprojektowano wykonanie nadbetonu na istniejgcym gzymsie.
Wszystkie prace zwigzane z oczyszczeniem istniejacej konstrukcji mostu nalezy wykonaé za
pomocg piaskowania na sucho lub na mokro. Konieczne jest przeprowadzenie proby czyszczenia
powierzchni, ktora pomoze ustali¢ metod¢ czyszczenia, jak najmniej ingerujacg w istniejace
powierzchnie elementow mostu.

1.6.1.2 Podpory

Wymiary podp6r po remoncie oraz istniejace Swiatto poziome i pionowe nie ulegna zmianie. Na
powierzchniach betonowych podpor przewiduje si¢ wykonanie uzupekienia ubytkoéw betonu i
wykonanie zabezpieczenia powierzchniowego. Prace w zakresie podpor przywracajg ich
pierwotny stan i pozwalaja na prawidlowe spetnianie przypisanych im funkcji. Wykonane
zabezpieczenia wplyng na znaczne przedluzenie okresu eksploatacji oraz poprawiaja walory
estetyczne obiektu. Prace naprawcze obejmuja rowniez cz¢s¢ muru oporowego, przylegajacego
do korpusu przyczolka prawobrzeznego od strony goérnej wody. Zakres prac naprawczych
obejmuje wykonanie oczyszczenia konstrukcji kamiennej i ceglanej muru, uzupehienie ubytkow
spoin i elementow ceglanych, na pelnej wysokos$ci muru i szeroko$ci ok. 1,40 m (do postumentu
figury $w. Jana Nepomucena.

1.6.1.3 Dylatacje



Przewidziano wykonanie i zabezpieczenie istniejacych przerw dylatacyjnych.

1.6.1.4 Urzadzenia obce

Przewidziano likwidacj¢ nieczynnej sieci wodociggowej o srednicy 100 mm oraz wymiang sieci
wodociggowej o $rednicy 150 mm na sie¢ PE preizolowang 2x90/200 oraz przetozenie linii
oswietlenia ulicznego w rury ostonowe usytuowane w kapie chodnikowej. Na sieciach
uzbrojenia terenu biegnacych w jezdni nalezy zastosowac rury ostonowe.

1.6.2 Most na rzece Bobr

1.6.2.1 Ustr6j nosny i pomost

Po wykonaniu prac rozbidorkowych zwigzanych z usunigciem warstw istniejacych nawierzchni
jezdni i chodnikow oraz izolacji nalezy wykona¢ warstwe reprofilacyjng istniejacej ptyty. Na tak
przygotowane powierzchnie jezdni 1 chodnikéw nalezy wykona¢ izolacje dwuwarstwowg oraz
ulozy¢ dreny podluzne i poprzeczne. Nowa izolacja ptyty pomostowej oraz dreny podtuzne i
poprzeczne zapewnia prawidlowy poziom zabezpieczenia ptyty przed wodg opadowa.

Po remoncie szerokos¢ kap chodnikowych pozostanie bez zmian i wynosi¢ bedzie ok 1,3 m.
Cz¢sé¢ chodnikowa pomostu oddzielona jest od jezdni obustronnymi kraweznikami kamiennymi
mostowymi z oporem. Na chodnikach przewiduje si¢ wykonanie nawierzchni z kostki kamiennej
gr. 5 cm na podsypce cem-pias 1:3 gr. 5 cm ulozonej w spadku 3% w kierunku jezdni. W celu
zapewnienia projektowanych spadkoéw poprzecznych zaprojektowano na gzymsach wykonanie
warstwy nadbetonu. Catkowita szeroko$¢ jezdni na moscie wynosi 2 x 3,00 m. Nawierzchnia
jezdni na obiekcie ulozona jest w dwustronnym spadku poprzecznym o wielkosci 3 %.
Nawierzchnia jezdni wykonana jest z kamiennej kostki brukowej gr. 8 cm utozonej na podsypce
cem-pias 1:3 gr. min 5 cm. Odwodnienie obiektu pozostaje bez zmian, powierzchniowe, do
istniejacego systemu odwodnienia. Na spodzie tuku i Scianach bocznych plyty przewiduje si¢
uzupetienia ubytkow betonu 1 wykonanie zabezpieczenia powierzchniowego powierzchni
betonowych materialami z odpowiednich zestawéw do powierzchniowych napraw betonow.
Nowe gzymsy takze nalezy zabezpieczy¢ powierzchniowo materiatami antykorozyjnymi do
powierzchniowych zabezpieczen betonu. Prace te zapobiegng degradacji betonu i korozji stali
zbrojeniowej przez co przedtuza okres przydatnosci obiektu do eksploatacji oraz poprawia jego
walory estetyczne. Na moscie nalezy zastosowa¢ kolor neutralny np. bezowy, przy czym
kolorystyke nalezy uzgodni¢ z Inwestorem, ktory podejmie decyzje w sprawie kolorystyki po
uzyskaniu opinii Lubuskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow. Wykonawca powinien
dostarczy¢ minimum trzy proby kolorystyczne. Przewidziano takze zabezpieczenie
antykorozyjne wraz z malowaniem stalowej balustrady kolorem np. niebieskim lub grafitowym,
zaakceptowanym przez Inwestora. Przewidziano takze zabezpieczenie antykorozyjne wraz z

malowaniem stalowej balustrady. W celu zapewnienia normatywnej wysokosci balustrady



wynoszacej 1,1 zaprojektowano wykonanie na istniejacej balustradzie pochwytu z rury o
srednicy 4 cm. Wszystkie prace zwigzane z oczyszczeniem istniejacej konstrukcji mostu nalezy
wykona¢ za pomoca piaskowania na sucho lub na mokro. Konieczne jest przeprowadzenie proby
czyszczenia powierzchni, ktora pomoze ustali¢ metode czyszczenia, jak najmniej ingerujaca w
istniejace powierzchnie elementéw mostu.

1.6.2.2 Podpory

Wymiary podpor po remoncie oraz istniejgce Swiatlo poziome i pionowe nie ulegng zmianie. Na
powierzchniach betonowych podpor przewiduje si¢ wykonanie uzupetnienia ubytkow betonu i1
wykonanie zabezpieczenia powierzchniowego. Prace w zakresie podpor przywracaja ich
pierwotny stan i pozwalaja na prawidlowe spetnianie przypisanych im funkcji. Wykonane
zabezpieczenia wptyng na znaczne przedluzenie okresu eksploatacji oraz poprawiaja walory
estetyczne obiektu.

1.6.2.3 Dylatacje

Przewidziano wykonanie i zabezpieczenie istniejagcych przerw dylatacyjnych.

1.6.2.4 Urzadzenia obce

Prace w obrebie sieci nalezy wykonywac zgodnie z uwagami sieci zawartymi w uzgodnieniach.
Przewidziano likwidacj¢ nieczynnej sieci wodociggowej o srednicy 100 mm oraz wymiang sieci
wodociggowej o Srednicy 150 mm na sie¢ PE preizolowang 2x90/200 oraz przetozenie linii
oswietlenia ulicznego w rury ostonowe usytuowane w kapie chodnikowe;.

1.6.3 Roboty na dojazdach

Na dojazdach do obiektu na dlugosci skrzydet oraz na odcinku miedzy mostami przewidziano
wykonanie warstwy nawierzchni jezdni i chodnikéw z kostki kamiennej w celu dostosowania
si¢ wysokosciowo do istniejacego profilu drogi. Na odcinku miedzy mostami nalezy wykonac
uzupetienia ubytkow betonu 1 wykonanie zabezpieczenia powierzchniowego powierzchni
betonowych materiatami z odpowiednich zestawéw do powierzchniowych napraw betondw.

W celu zapewnienia normatywnej wysokosci balustrady wynoszacej 1,1 zaprojektowano
wykonanie na istniejacej balustradzie betonowej pochwytu z rury o $rednicy 4 cm. Wszystkie
prace zwiazane z oczyszczeniem istniejacej konstrukcji nalezy wykona¢ za pomoca piaskowania
na sucho lub na mokro. Konieczne jest przeprowadzenie proby czyszczenia powierzchni, ktora
pomoze ustali¢ metode czyszczenia, jak najmniej ingerujaca w istniejagce powierzchnie
elementow mostu.

1.6.4. Wymagane materialy

Wszystkie materialy zastosowane podczas przebudowy mostoéw musza posiada¢ certyfikat lub
deklaracje zgodnosci z PN lub aprobata techniczng. Wszystkie wymagania dotyczace

wbudowywanych materialéw zawieraja Szczegdlowe Specyfikacje Techniczne stanowigce



integralng cze$¢ projektu wykonawczego. Kolorystyke zastosowanych materialow na przestach,
przyczotkach, murach oporowych i balustradach nalezy uzgodni¢ z Inwestorem, ktory podejmie
decyzje w sprawie kolorystyki po uzyskaniu opinii Lubuskiego Wojewodzkiego Konserwatora
Zabytkow. Wykonawca powinien dostarczy¢ minimum trzy proby kolorystyczne.

1.7. Plan BiOZ

Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia ze wzgledu na specyfike obiektu:

- roboty ziemne — pracownikow zatrudnionych przy robotach ziemnych wykonywanych
mechanicznie nalezy zapozna¢ z zagrozeniami jakie wystepuja przy pracach z wykorzystaniem
koparek, wywrotek i zageszczarek. Teren wykopow powinien by¢ odpowiednio oznakowany, a
wykopy powinny posiada¢ umocnienia s$cian lub sciany powinny by¢ odpowiednio
wyprofilowane.

- wykonanie prac betoniarskich i zbrojarskich wymaga zapoznania pracownikow z obsluga
sprzetu do podawania betonu, elektrycznych butaw wibracyjnych do zageszczania betonu, a
takze z obstugg gictarek do pretow, ucinarek i drobnego sprzetu jak szlifierki katowe, wiertarki,
pilarki, itp.

- podczas prac zwigzanych z ukladaniem izolacji przeciwwodnej nawierzchni jezdni nalezy
zwroci¢ uwage na wystepowanie materialbw o wysokiej temperaturze, co moze Qrozi¢
poparzeniami.

- w czasic prowadzenia prac rozbiorkowych na istnicjgcej konstrukcji nalezy zapoznaé
pracownikow z obstuga sprzetu do prowadzenia prac rozbidrkowych takich jak mioty
pneumatyczne, sprezarka powietrza, itp.

- ze wzgledu na to, ze prace budowlane prowadzone sa w poblizu i w korycie rzeki,
pracownikom nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na niebezpieczenstwo utonigcia, zwlaszcza w
momentach wezbran wody w korycie rzeki.

- wszyscy pracownicy zatrudnieni przy robotach powinni stosowa¢ srodki ochrony osobistej
(rekawice, kaski, odpowiednie ubranie i obuwie), powinni zasta¢ przeszkoleni pod wzgledem
BHP i zachowania si¢ w czasie prac w pasie drogowym oraz posiadac aktualne badania lekarskie
0 zdolnosci do pracy.

Powyzsze uwagi powinny zosta¢ uwzglednione w planie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia ze
wzgledu na specyfike obiektu wykonanym przez kierownika robdt przed rozpoczeciem prac
budowlanych.

1.8. Plan Ochrony Przeciwpowodziowej

W planie ochrony przeciwpowodziowej powinien zawierac:

- sposob postepowania w czasie zblizania si¢ fali powodziowej i w czasie jej przejscia

- sposob zabezpieczenia ludzi i sprzgtu oraz rejonu budowy



- podstawowe zasady postepowania w czasie wezbrania z uwzglednieniem sposobu i czasu
ewakuacji ludzi 1 sprzgtu, zabezpieczenia dokumentéw budowy, sposobu postepowania po
przejsciu fali powodziowej

- wykaz os6b odpowiedzialnych za przedmiotowa budowe 1 za przeprowadzenie dziatan
zabezpieczajacych w czasie przejscia wod powodziowych prze teren budowy

- wykaz instytucji istotnych z punktu widzenia zachowania bezpieczenstwa na budowie w czasie
takich zagrozen (Powiatowe Centrum Zarzadzania Kryzysowego, Centrum Operacyjne przy
RZGW we Wroctawiu, Straz Pozarng, Pogotowie itp.)

Powyzsze uwagi powinny zosta¢ uwzglednione w planie ochrony przeciwpowodziowej dla
prowadzonej budowy zgonie z uzgodnieniem z RZGW we Wroclawiu ze wzgledu na specyfike
obiektu wykonanym przez kierownika robot przed rozpoczgciem prac budowlanych.

1.9. Uwagi

Tynki, bonie, elementy piaskowe nalezy czy$ci¢ za pomocg myjki ci$nieniowej lub
odpowiednich past. Wykonawca powinien dokona¢ proby sposobu czyszczenia tych elementow.

Na jezdni na odcinku pomigdzy mostami oraz na moscie na kanale przewidziano maksymalne
wykorzystanie istniejacej kostki kamiennej 1 kraweznikéw kamiennych. Zalozono ukladanie
kostki kamiennej w sposéb rzedowy.

Na czas prowadzenia robot nalezy wykona¢ odpowiednie ostony ochronne , stanowigce
zabezpieczenie figury Sw. Jana Nepimucena, zlokalizowanej przy mos$cie nad kanatem od strony
gbrnej wody, na prawym brzegu.
Zaplecze budowy (tj. baza materialowo-sprzetowa) powinno by¢ zorganizowane na terenie
przeksztalconym antropogenicznie, zapewniajac oszczedne korzystanie z terenu i minimalne
przeksztalcenie jego powierzchni, a po zakonczeniu prac teren nalezy przywroci¢ do
poprzedniego stanu.

Sprzet wykorzystywany podczas prac budowlanych musi by¢ w petni sprawny oraz spetnia¢
wymogi dopuszczajace go do uzytku. Rodzaj i stan techniczny sprzetu zastosowanego podczas
budowy musi zapewni¢ ochron¢ gruntu, wod powierzchniowych i gruntowych przed
zanieczyszczeniami, ochron¢ przed emisja pylow i1 gazow do powietrza i ochrong przed emisja
hatasu do §rodowiska.

Odpady powstajace podczas realizacji remontu nalezy segregowac i gromadzi¢ w pojemnikach
lub miejscach do tego przeznaczonych oraz zapewni¢ ich sukcesywny odbior badz
zagospodarowanie.

Wszelkie prace nalezy prowadzi¢ w sposob bezpieczny dla pracownikéw wykonujacych prace

budowlane, jak i dla uzytkownikéw ruchu kotowego.



Zalecane jest roOwniez przed przystapieniem do robot ziemnych wykonanie inwentaryzacji stanu
technicznego pobliskich budynkow, tak by mozna bylo stwierdzi¢ czy prowadzone prace nie
spowodowatly uszkodzen ich konstrukc;ji.

Po zakonczeniu prac budowlanych teren budowy nalezy doprowadzi¢ do pierwotnego stanu.
Wszystkie prace powinny by¢ wykonywane z zachowaniem obowigzujacych przepisow BHP.
Szczegblowy opis poszczegdlnych robot zawarty jest w Szczegdlowych Specyfikacjach

Technicznych zatagczonych do projektu wykonawczego.

Projektant:
mgr inz. Zbigniew Kokoszka
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