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1. Przedmiot inwestycji

1.1. Nazwa inwestycji
Dokumentacja projektowa obejmuje statg docelowg organizacje ruchu dla inwestycji:

»Przebudowa drogi powiatowej nr 3907F — ul. Stowackie w Szprotawie”

1.2. Adres inwestycji
Inwestycja jest zlokalizowana w wojewodztwie lubuskim, w powiecie zaganskim, w
gminie Szprotawa, w miejscowosci Szprotawa.

1.3. Inwestor

Starostwo Powiatowe w Zaganiu
ul. Dworcowa 39

68-100 Zagan

1.4. Jednostka projektowa
Wykonawcg dokumentacji projektowej jest firma PROWAY z siedzibg we Wroctawiu
52-129 przy ulicy Antonia Vivaldiego 56/3.

1.5. Projektant organizacji ruchu
mgr inz. Zbigniew Kowalski

1.6. Ogdlna charakterystyka przedmiotu projektu

Przedmiotowa droga powiatowa 3907F jest droga klasy Z, znajduje sie w miejscowosci
Szprotawa i tgczy ze sobg ul. Kopernika (droga gminna 103598F) z ul. Niepodlegtosci
(droga gminna 103573F). Inwestycja obejmuje wykonanie przebudowy istniejgcej
drogi o dtugosci ok. 300 m wraz z przebudowg skrzyzowania z ulicg Kopernika i
przebudowg odcinka ulicy Kopernika celem dostosowania zagospodarowania terenu.
W ramach inwestycji przewidziano réwniez przebudowe skrzyzowan z ulicami
Koszarowg (103519F) i Willowg (103592F).

W ramach inwestycji przewiduje sie przebudowe nawierzchni jezdni i chodnikow,
przebudowe istniejgcych zjazdow oraz skrzyzowan, wykonanie ciggéw pieszo-
rowerowych, wykonanie przystankow autobusowych oraz przebudowe istniejgcych
ogrodzen kolidujgcych z inwestycjg. Ponadto zatozono przebudowe i budowe
oswietlenia ulicznego, kanalizacji deszczowej oraz kanatu technologicznego oraz
usuniecie kolizji niezbednym zakresie. W ramach zwigekszenia bezpieczenstwa ruchu
na przejsciu dla pieszych w obrebie szkoty przewidziano lokalizacje sygnalizaciji
Swietlnej w systemie ,All Red”.

2. Opis stanu istniejaceqo

2.1. Charakterystyka terenu istniejacego

Wszystkie ulice  objete  opracowaniem sg drogami jednojezdniowymi
dwukierunkowymi. Ulica Stowackiego w stanie istniejgcym na catym odcinku ma
nawierzchnie z kostki kamiennej o nieregularnych ksztattach, natomiast drogi
krzyzujgce majg nawierzchnie bitumiczng lub z kruszywa. Wzdtuz ulic Stowackiego,
Kopernika i Koszarowej zlokalizowane sg obustronne chodniki. Chodniki i zjazdy




posiadajg zréznicowang nawierzchnie, odcinkowo wystepujg ptytki chodnikowe,
kostka betonowa, kostka kamienna i nawierzchnia bitumiczna.

Odwodnienie pasa drogowego odbywa sie za pomocg przykraweznikowych wpustéw
deszczowych. Droga jest oswietlona na catej dtugosci rozpatrywanego odcinka. W ciggu
drogi znajduje sie uzbrojenie terenu charakterystyczne dla obszaréw zurbanizowanych.
W ciggu drogi znajdujg sie istniejgce zjazdy publicznie i indywidualne. Ulica Stowackiego
biegnie w spadku w kierunku ul. Niepodlegtosci.

2.2. Opis projektowanych prac

Istniejgca jezdnia ulicy Stowackiego z kostki kamiennej zostanie rozebrana, a w jej
miejscu zostanie zbudowana nowa jezdnia. Przebudowana ul. Stowackiego bedzie
drogg dwukierunkowg na catej dtugosci. Geometria skrzyzowania ulicy Stowackiego z
ulicg Kopernika zostata zmieniona celem poprawy widocznosci i wprowadzenia
elementow uspokojenia ruchu. W celu poprawy bezpieczenstwa na skrzyzowaniu tym
przewidziano azyle na przejsciach dla pieszych. Wykonany zostanie nowy cigg pieszy-
rowerowy wzdtuz catego odcinka ulicy Stowackiego oraz przy ulicy Kopernika. Trasa
rowerowa zostanie w przysziosci powigzana z odrebnymi realizowanymi i
planowanymi inwestycjami rowerowymi.

Chodnik wzdluz catego rozpatrywanego odcinka zostanie przebudowany i
dopasowany do nowej geometrii jezdni.

2.3. Charakterystyka istniejgcego uktadu komunikacyjnego

Ulica Stowackiego potozona jest w centralnej czesci Szprotawy, na osi ponoc —
potudnie i fgczy dwie gtdwne drogi przebiegajgce na kierunku wschéd — zachod —
droge gminng nr 103573F (w ciggu ulic Niepodlegtosci — Mickiewicza) oraz droge
gminng nr 103576F — ul. Kopernika. Ulica Stowackiego ma dtugos¢ ok. 350 m. Droga
stanowi bezposredni dojazd do Szprotawskiego Domu Kultury oraz szkoty
podstawowej.

3. Charakterystyka projektowanej droqgi i ruchu drogoweqgo

3.1. Parametry projektowanej drogi
Droga nr 3907F — ulica Stowackiego
e klasa drogi: Z;
e kategoria ruchu: KR2;
o predkosc¢ projektowa: 40 km/h;
e predkos¢ miarodajna: nie okresla sig;
e podstawowa szerokos$¢ pasa ruchu: 3,00 m; dopuszcza sie wprowadzenie
uspokojenia ruchu (zawezenie 0,25 m na pas ruchu)
e liczba pasow ruchu: 2;
e szerokos¢ chodnika: min 1,50 m (w oddaleniu od jezdni); 2,00m (przy jezdni);
e szerokos¢ ciggu pieszo-rowerowego: minimum 3,00 m;

Droga nr 103598F — ulica Kopernika
e klasa drogi: L;
e kategoria ruchu: KR3;




e predkosc¢ projektowa: 40 km/h;

e predkos¢ miarodajna: nie okresla sie;

e podstawowa szeroko$¢ pasa ruchu: 3,00 m; dopuszcza sie wprowadzenie
uspokojenia ruchu (zawezenie 0,25 m na pas ruchu)

e liczba pasow ruchu: 2;

e szerokosc chodnika: min 1,50 m (w oddaleniu od jezdni); 2,00m (przy jezdni);

e szerokos¢ ciggu pieszo-rowerowego: minimum 3,00 m;

Droga nr 103519F — ulica Koszarowa
e Kklasa drogi: L;
e kategoria ruchu: KR2;
e predkosc¢ projektowa: 30 km/h;
e predkos¢ miarodajna: nie okresla sie;
e podstawowa szeroko$¢ pasa ruchu: 3,00 m; dopuszcza sie wprowadzenie
uspokojenia ruchu (zawezenie 0,25 m na pas ruchu)
e liczba pasow ruchu: 2;
e szerokos¢ chodnika: min 1,50 m (w oddaleniu od jezdni); 2,00m (przy jezdni);

Droga nr 103592F — ulica Willowa
e klasa drogi: D;
e kategoria ruchu: KR2;
e predkosc¢ projektowa: 30 km/h;
e predkos¢ miarodajna: nie okresla sig;
e podstawowa szerokos¢ pasa ruchu: 2,50 m; dopuszcza sie wprowadzenie
uspokojenia ruchu (zawezenie 0,25 m na pas ruchu)
e liczba pasow ruchu: 2;
e szerokosc¢ chodnika: min 1,50 m (w oddaleniu od jezdni); 2,00m (przy jezdni);
e szerokos¢ ciggu pieszo-rowerowego: minimum 3,00 m;
e szerokosc¢ pobocza: 0,75m

3.2. Dane o ruchu drogowym

Ruch na drogach mozna scharakteryzowa¢ jako ruch lokalny. Stanowi obstuge
bezposrednig dziatek potozonych wzdtuz niej oraz dojazd do Szprotawskiego Domu
Kultury oraz szkoty podstawowe;.

4. Projektowana organizacja ruchu

4.1. Likwidowane oznakowanie

Istniejgce oznakowanie pionowe i poziome w obszarze inwestycji przewidziano w
catosci do likwidacji. Istniejgce oznakowanie poza zakresem robot przewidziane do
pozostawienia przedstawiono w czesci graficznej.

4.2. Opis projektowanych rozwigzan
Na przecieciu ulic Kopernika i Stowackiego przewidziano skrzyzowanie o ruchu
okreznym. Na pozostatych skrzyzowaniach ulice Stowackiego i Kopernika sg ulicami z




pierwszenstwem przejazdu. Pierwszenstwo oznakowane zostato znakami D-1 na
drodze gtéwnej oraz znakami A-7 na wlotach podporzgdkowanych.

Przejscia dla pieszych oznakowano znakami D-6 lub D-6b, a przejscie w obszarze
szkoty przez ulice Kopernika wyposazono we wzbudzang sygnalizacje swietlng.
Wzdtuz catej drogi 3907F przewidziano cigg pieszo-rowerowy, ktéry kontynuowany
bedzie w dalszych etapach przebudowy ulicy Kopernika.

4.3. Oznakowanie pionowe —wymagania

Znaki zabezpieczajgce w obrebie jezdni powinny by¢ wykonane z materiatow
odblaskowych. W celu zabezpieczenia wtasciwej widocznosci i trwatosci oznakowania
nalezy wykonac je w nastepujgcym standardzie:

e znaki drogowe pionowe ttoczone wykonane ze stali ocynkowanej;

e znaki umieszczone po prawej stronie jezdni, na stupkach metalowych, o
przekroju okragtym w odlegtosci min. 0,5m od krawedzi jezdni od najblizszego
skrajnego punktu tarczy znaku i wysokosci min. 2,5m mierzgc od poziomu
nawierzchni drogi do jego dolnej krawedzi;

e znaki na odcinkach, na ktérych cigg pieszo-rowerowy zlokalizowany jest przy
jezdni i ma szerokos¢ wiekszg niz 2m nalezy zamontowac¢ na wysiegnikach
rurowych, z uwzglednieniem skrajni rowerowej.

e znaki powinny by¢ wykonane z grupy wielkosci:
o MALE - dla drogi gminnej, za wyjgtkiem znakow A-7 i B-20;
o SREDNIE —znaki A-7 i B-20;
o MINI - znaki dla oznaczen drég dla pieszych i roweréw C-13/16;

e folia odblaskowa 1 typu, z wyjgtkiem znakéw A-7, B-20, D-6 i D-6b, na ktorych
folia odblaskowa 2 typu;

4.4. Oznakowanie poziome - wymagania

Do wykonania poziomej organizacji ruchu nalezy zastosowaé oznakowanie
cienkowarstwowe z dodatkiem mikrokulki szklanej.

e Wspoitczynnik luminancji f 0,30;

e Powierzchniowy wspétczynnik odblasku [mcd/mix] 100;
e Wskaznik szorstkosci [SRT] 45;

e Trwato$¢ (wg skali LC PC) 6;

Materiatami do wykonywania oznakowania cienkowarstwowego powinny byc¢
materiaty umozliwiajgce nakfadanie ich warstwg grubosci od 0,3 mm do 0,8 mm, takie
jak farby rozpuszczalnikowe, wodorozcienczalne, chemoutwardzalne Ilub masy
chemoutwardzalne do natrysku. Wtasciwosci fizyczne materiatdw do oznakowania
cienkowarstwowego i wykonanych z nich elementéw okreslajg aprobaty techniczne.
Powinny one rowniez spetniac wymogi WT-W97 — materiaty do poziomego
znakowania drég: Wymagania Instytutu Badawczego Drég i Mostow.

Materiaty w postaci kulek szklanych refleksyjnych do posypania lub narzucania pod
ciSnieniem na materiaty do oznakowania powinny zapewni¢ widzialnos¢ w nocy
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poprzez odbicie powrotne w kierunku pojazdu wigzki $wiatta wystanej przez reflektory
pojazdéw. Wymagania i metody badan kulek szklanych podano w PN-EN 1423:2000.
Wiasciwosci kulek szklanych okreslajg odpowiednie aprobaty techniczne wyrobu lub
certyfikat CE.

4.5. Sygnalizacja swietlna

Sygnalizacje zaprojekowane w wariancie akomodacji przez pojazdy i pieszych.
Detekcja pojazdow jest realizowana poprzez petle indukcyjne kontrolujgce odlegtosc i
predkos¢ pojazdow lub wideodetekcje.

Detekcja pieszych realizowana poprzez przycinki sensorowe 2z optycznym
potwierdzeniem zgtoszenia wraz z informacjg gtosowa dla niedowidzgcych, zasilanych
napieciem 24 kV, zabudowanych w odpornej ha zniszczenia obudowie.

Opis algorytmu sterowania:

Algorytm polega na tym, ze przy braku wzbudzen z przyciskow dla pieszych i braku
zgtoszen z detektorow kotowych sterownik realizuje stan ustalony ,all red”

- grupy kotowe — wyswietlanych jest sygnat czerwony

- grupy piesze — wyswietlanych jest sygnat czerwony

Algorytm opiera sie na zatozeniu, ze sygnalizacja powinna wymusi¢ uspokojenie ruchu
w obrebie przejscia, a jednoczesnie nie tamowac strumienia pojazdow, stabilizujgc
predkos¢ na poziomie predkosci dopuszczalnej oraz elastycznie reagowac na symetrie
obcigzen w poszczegodlnych grupach. Dtugosé fazy swiatta zielonego dla pojazdow
bedzie zaleze¢ od liczby pojazdow zgtaszanych na detektorach. W sytuacji braku
zgtoszen od pieszych a zajetosci detektoréw kotowych sygnat zielonych dla pojazdéw
moze by¢ podawany nieprzerwanie.

5. Uwaqi koncowe

Organizacja ruchu winna zosta¢ wdrozona w terenie zgodnie z niniejszym
opracowaniem.

Szczegodtowe parametry dotyczgce zachowania skrajni drogowej, montazu znakoéw
oraz urzadzenh BRD, ich kolorystyki oraz sposobu wykonania winny by¢ zachowane
zgodnie z rozporzgdzeniem wymienionym w pkt. I.

Jednostki prowadzgce roboty w pasie drogowym zobowigzane sg do utrzymania w
nalezytym stanie wszystkich $rodkow technicznych uzytych do oznakowania i
zabezpieczenia miejsca robot oraz odpowiadajg za bezpieczenstwo ruchu wynikajgce
z prowadzonych robot.

Planowany termin wdrozenia organizacji ruchu przewidziano na 31 grudnia 2022r.




mgr inz. Zbigniew Kowalski

CZESC RYSUNKOWA




