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CZESC OPISOWA

DLA PROJEKTU PRZEBUDOWY DROGI POWIATOWEJ NR 1071F
w km 0+00,000 do 4+778,30

1. Dane ogdlne
1) Inwestor — Powiat Zaganski, ul. Dworcowa 39; 68-100 Zagan
2) Zadanie — Przebudowa drogi powiatowej nr 1071F w km 0+000,00 do 4+778,30
3) Lokalizacja — Zagan Miasto, Zagarh Gmina
-Obreb ewid. Zagan-Miasto, dziatka ewid. nr: 133 (ul. Zétkiewskiego)
-Obreb ewid. Dzietrzychowice , dziatka ewid. nr: 1036, 958, 964, 1039, 646,

2. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem opracowania jest Przebudowa drogi powiatowej nr 1071F w km 0+000 do 4+778,30
na odcinku od ul. Nowogrédzkiej w Zaganiu przez ulice Zétkiewskiego do miejscowosci
Dzietrzychowice o dtugosci 4778,30m w zakresie jezdni, chodnikéw i zjazdéw.

3. Stan istniejacy

Droga powiatowa nr 1071F znajduje sie w wojewddztwie lubuskim i przebiega przez Gmine Zagan o
statusie miejskim oraz gmine wiejska Zagan. Droga posiada status drogi lokalne;j.

Opracowania obejmuje odcinek drogi powiatowej nr 1071F od zjazdu z drogi wojewddzkiej nr 295
relacji Zagan — Nowogrdd Bobrzanski poprzez ulice Zétkiewskiego w Zaganiu do m. Dzietrzychowice.
Oceny stanu technicznego drogi, ktéra jest drogg klasy L (lokalng) dokonano na podstawie
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. Na drogach klasy L i D dopuszcza sie
wykonanie oceny nosnosci wytgcznie na podstawie stanu spekan. Stwierdzono, ze nie mniej niz
20% powierzchni jest pokryte peknieciami zmeczeniowymi o rozwartosci wiekszej niz 2 mm co
Swiadczy, ze osiggniety zostat stan graniczny nosnosci jezdni. Powyzsze pozwolito zakwalifikowac
obiekt do przebudowy. Po analizie struktury ruchu, ktéra zawiera sie w kategorii KR3
zaprojektowano nowga nawierzchnie dla pojazdéw o nacisku na o$ 100kN. Klasa techniczna drogi
pozostanie bez zmian i bedzie to nadal droga lokalna.

Konstrukcja nawierzchni po przebudowie pozwoli na przyjecie obcigzenia ruchem KR3.Droga
posiada odwodnienie powierzchniowe do przylegtych rowéw przydroznych.

4. Budowa geologiczna oraz warunki hydrogeologiczne

Zakres planowanych prac zwigzanych z przebudowg drogi ograniczy sie do jej nawierzchni oraz
podbudowy na poszerzeniach w terenie niezabudowanym oraz konstrukcji chodnikow w terenie
zabudowanym. Budowa geologiczna terenu zostata rozpoznana na podstawie przekopdéw prébnych i
nie stwierdzono gruntow wysadzinowych ani zwierciadta wody gruntowej na gtebokosciach
planowanego zakresu robot. Podtoze zakwalifikowano do pierwszej kategorii geotechnicznej.

5. Stan projektowany - zatozenia ogdlne

Projektuje sie przebudowe drogi nr 1071F o nastepujacych parametrach:
e Dtfugosé drogi : 4.778,30m, szerokos¢ jezdni 5,5 m.



Rozbidrce podlega w catosci nawierzchnia ulicy Zétkiewskiego zgodnie z PZT.

Rozbidrce o szerokosci minimalnej = 0,5m podlegajag obie krawedzie jezdni oraz miejsca w
ktorych projektuje sie wyspy segregujace ruch. W miejscach gdzie krawedz jezdni jest w bardzo
ztym stanie technicznym przewiduje sie zwiekszenie szerokosci rozbidorek do 2,0m, poszczegdlne
ilosci zawiera dokumentacja kosztorysowa a miejsca rozbidrek zostang szczegétowo okreslone na
gruncie.

Materiat z rozbiorki nienadajacy sie do ponownego wbudowania nalezy zutylizowad i przedstawic
karte odpadu. Ewentualny nadmiar materiatu nadajacy sie do ponownego wbudowania nalezy
przekazac inwestorowi.

Rozbidrce podlegajg wszystkie istniejgce elementy zjazdéw do posesji, materiat nadajacy sie do
ponownego  wbudowania zostanie przekazany  mieszkarnicom lub  Inwestorowi
w zaleznosci od uzgodnien. Pozostaty materiat nalezy zutylizowaé i przedstawié¢ karte odpadu.
Planuje sie karczowanie krzakéw porastajgcych rowy na catej dtugosci opracowania oraz wycinke
drzew, lokalizacja zgodnie z PZT.

Projektuje sie nawierzchnie warstwy Scieralnej jezdni z mieszanki SMA11 o gr. 5cm.

Projektuje sie warstwe wigzaca z betonu asfaltowego AC16W o grubosci 5cm utozong na
warstwie wyréwnawczej z betonu asfaltowego AC16W o grubosci 4cm.

Na odcinku jezdni, ktora bedzie stanowi¢ podfoze dla nowych warstw konstrukcyjnych nalezy
wykonaé oczyszczenie istniejgcej nawierzchni i ufozy¢ na catej nowej szerokosci geosiatke
przeciwspekaniowg o parametrach wytrzymatosci na rozcigganie wzdtuz/wszerz pasma minimum
Rn=100KN.

Na nowych odcinkach jezdni (ul. Zétkiewskiego, poszerzenia, korekta jezdni, wyspy segregujace)
nalezy wykona¢ dodatkowo nowe warstwy konstrukcyjne podbudowy z kruszywa tamanego i
gruntu stabilizowanego cementem.

Na wtgczeniu w drogi prostopadte wykona¢ rozbidrki w zakresie niezbednym do nawigzania.
Spadek poprzeczny jezdni: dwustronny 2,5%, na tukach jednostronny 4-5%.

Wzdtuz ul. Zétkiewskiego projektuje sie ciggi piesze w postaci chodnikéw z kostki betonowej w
kolorze szarym o gr. 8cm na podsypce cementowo piaskowej na warstwie konstrukcyjnej zgodnie
z rysunkami przekrojow normalnych. Lokalizacja chodnikéw i ich geometria zgodnie z PZT.

W ciggach chodnikdw projektuje sie zjazdy na posesje z kostki betonowej
o gr. 8cm w kolorze czerwonym na podsypce cementowo piaskowej na warstwie konstrukcyjnej
zgodnie z rysunkami przekrojow normalnych.

Projektuje sie zjazdy do pdl z mieszanki SMA11l o gr. 5cm na warstwie wigzgcej z betonu
asfaltowego AC16W o grubosci 5cm wraz z warstwami konstrukcyjnymi zgodnie z rysunkami
przekrojow normalnych.

Na wjazdach do miejscowosci zaprojektowano wyspy segregujace ruch w celu ograniczenia
predkosci. Lokalizacja wysp zwalniajacych zgodnie z PZT.

Na zjazdach z kostki betonowej przez chodnik, nalezy wykona¢ skosy 2:1. Lokalizacja
i geometria zgodnie z rysunkiem przekrojow i PZT.

Na zjazdach poza chodnikiem, niezaleznie od materiatu wykonaé¢ skosy 1:1. Lokalizacja
i geometria zgodnie z rysunkiem przekrojow i PZT.

Pomiedzy miejscowosciami projektuje sie dwustronne pobocze utwardzone kruszywem tamanym
0/31,5mm zaklinowanego miatem kamiennym 0/5mm o szerokosci 0,75m, grubosci 10cm.
Spadek poprzeczny 4%;



Wszystkie krawezniki o wymiarach 15x30cm, 15x22cm, 25x30cm ustawié na tawie betonowej z
oporem z betonu C12/15. Do obramowania chodnikéw zaprojektowano obrzeza betonowe
8x30cm ustawiane na tawie betonowej. Lokalizacja poszczegdlnych przekrojow zgodnie z PZT.

W ramach zadania planuje sie zmiane organizacji ruchu polegajgcg na wprowadzeniu przejs¢ dla
pieszych. Oznakowanie pionowe przejs¢ dla pieszych zaprojektowano jako aktywne zasilane
energiag stoneczng. Planuje sie réwniez wykonanie oznakowania poziomego osiowego na catej
dtugosci trasy.

Projektuje sie oczyszczenie istniejagcych rowdéw drogowych w zakresie namutu w dnie i na
skarpach wraz z karczowaniem istniejacych krzakéw. Zaktada sie odkrzaczenie wszystkich
wystepujgcych rowdw drogowych wraz z ich odmuleniem.

Wszystkie urzadzenia obce w jezdni nalezy wyregulowac do poziomu warstwy Scieralnej. Nalezy
uzyskac protokét odbioru urzadzen obcych od wtasciwego zarzadcy sieci.

Na catej trasie w obrebie zjazddw z istniejgcymi przepustami, zaplanowano ich remont - wymiane
wraz z naprawag scianek czotowych z kamienia granitowego zgodnie z PZT. Wymiane warunkuje
bardzo zty stan istniejacych przepustéw, ktéry zaburza odwodnienie drogi.

Planuje sie renowacje istniejgcego przepustu w km 1+682,78 pod korong drogi za pomocga
metody reliningu. Szczegdtowy opis w punkcie Odwodnienie.

Projektuje sie powierzchniowe odwodnienie drogi. Dodatkowo w lokalizacjach okreslonych w PZT
(ul. Zotkiewskiego) planuje sie odwodnienie do istniejgcej kanalizacji ogélnosptawnej. Projektuje
sie wpusty fi500 z osadnikiem. Projektowane wpusty nalezy wtaczyé i zasyfontowac¢ zgodnie z
wydanymi warunkami przez ZWiK. Szczegétowe rozwigzania przedstawiono na PZT oraz
rysunkach przekrojow i szczegotow.

Projektuje sie renowacje istniejgcych rowédw odwadniajgcych na catej dtugosci zadania. Sg one
zamulone powyzej 30% swojego przekroju.

Zaprojektowano demontaz istniejgcych barier drogowych wraz z przekazaniem materiatu
inwestorowi. Zaprojektowano nowe bariery drogowe typu N2 W2 (SP-06/1). Lokalizacja zgodnie
z PZT.

Geometria, lokalizacja oraz konstrukcja poszczegblnych elementow zgodnie
z rysunkami przekrojow oraz z PZT.

6. Stan projektowany — zatozenia szczegétowe

6.1 Odcinek nr 1 — km od 0+000,00 do 0+505,60 (Zagan ul. Zétkiewskiego)

Projektuje sie droge o szerokosci 5,5m i dtugo$ci odcinka L=505,60m.

Projektuje sie catkowitg rozbidrke istniejagcej nawierzchni bitumicznej na odcinku 0+000 do

0+505,60 z pozostawieniem prawostronnie istniejgcych chodnikéw i kraweznikéw.

Projektuje sie rozbiorke istniejgcego ciggu pieszego w zakresie kolidujgcym zgodnie z

dokumentacja techniczng w celu korekty krawedzi drogi (dotyczy rozbiorki kraweznikéw i

nawierzchni wraz z ponownym utozeniem).

Po lewej stronie drogi zaprojektowano chodnik o szerokosci 2,0m z kostki betonowej gr. 8cm

(kolor szary) ograniczony kraweznikiem 15x30cm i obrzezem 8x30cm. Krawezniki

i obrzeza ustawic na tawie betonowej z betonu C12/15 z oporem.

Zjazdy w ciggu chodnika projektuje sie z kostki betonowej w kolorze czerwonym

o skosach 2:1.

Projektuje sie powierzchniowe odwodnienie drogi. Dodatkowo w lokalizacji okreslonej w PZT

planuje sie przebudowe odcinka sieci deszczowej/ogdlnosptawnej ( sie¢ z PVC 250 SN8 /

przykanaliki PVC 200 SN8) wraz ze studnig bet. fi 1000 i studnig zbiorczg murowang oraz
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wpustami deszczowymi bet. fi 500 z osadnikiem h=1,0m i z kratami deszczowymi typu ciezkiego
(40T). Wszystkie wpusty nalezy zasyfontowac. Wpust nr 1, 2 i 4 nalezy wtgczy¢ na tréjniku do
istniejgcego przykanalika deszczowego PVC200 przed studnig na sieci ogélnosptawnej, zgodnie z
wydanym uzgodnieniem przez ZWiK. Szczegétowe rozwigzania przedstawiono na PZT oraz
rysunkach przekrojow i szczegotow.

Projektuje sie regulacje oraz oczyszczenie istniejgcych wpustow deszczowych.

Projektuje sie oczyszczenie istniejgcych rowdéw drogowych w zakresie namufu w dnie i na
skarpach wraz z karczowaniem istniejgcych krzakow.

Wszystkie urzgdzenia obce w jezdni nalezy wyregulowac do poziomu warstwy Scieralnej. Nalezy
uzyskac protokét odbioru urzadzen obcych od wtasciwego zarzadcy sieci.

Pod zjazdami w ciggu rowow drogowych zaktada sie remont - wymiane uszkodzonych
przepustéw na nowe z PEHD400, SN8

6.2 Odcinek nr 2 — km od 0+505,60 do 4+778,30 (Zagan ul. 26tkiewskiego do
Dzietrzychowic)

Projektuje sie droge o szerokosci 5,5m i dtugosci odcinka L=4272,70m.

Rozbidrce o szerokosci minimalnej = 0,5m podlegajg obie krawedzie jezdni oraz miejsca w
ktorych projektuje sie wyspy segregujgce ruch. W miejscach gdzie krawedz jezdni jest w bardzo
ztym stanie technicznym przewiduje sie zwiekszenie szerokosci rozbiérek do 2,0m.
Poszczegdlne ilosci zawiera dokumentacja kosztorysowa a miejsca rozbidrek zostang wskazane
na gruncie.

W km 1+682,78 planuje sie remont poprzez renowacje istniejgcego przepustu pod korong drogi
za pomocg metody reliningu natomiast w km 3+098,08 planuje sie remont - wymiane
istniejgcego uszkodzonego przepustu na nowy okularowy (2x800mm). Szczegdtowy opis w pkt.
Odwodnienie.

Projektuje sie oczyszczenie istniejacych rowdéw drogowych w zakresie namufu w dnie i na
skarpach wraz z karczowaniem istniejgcych krzakow.

Pod zjazdami w ciggu rowow drogowych zaktada sie wymiane uszkodzonych przepustéw na
nowe z PEHD400, SN8.

W km 0+657,75 na wyjezdzie z Zagania oraz w km 4+721,20 na wjezdzie do Dzietrzychowic
zaprojektowano wyspy segregujgce ruch w celu ograniczenia predkosci. Lokalizacja wysp
zwalniajacych zgodnie z PZT.

W km 1+672,40 zaprojektowano demontaz istniejgcych barier drogowych. W km od 1+672,40
do 1+702,40 (dwustronnie) oraz w km od 2+944,70 do 3+227,70 (strona lewa) oraz od 2+937,70
do 3+227,70 (strona prawa) zaprojektowano ustawienie nowych barier drogowych sprezystych
typu N2 W2 (SP-06/1). Zdemontowane bariery nalezy przekaza¢ Inwestorowi.

Na  zjazdach  bitumicznych do pdl nalezy wykona¢ skosy 1:1 Lokalizacja
i geometria zgodnie z rysunkiem przekrojow i PZT.

Projektuje sie dwustronnie pobocze z pobocze utwardzone kruszywem famanym 0/31,5mm
zaklinowane miatem kamiennym 0/5mm o szerokosci 0,75m, grubosci 10cm. Spadek
poprzeczny 4%;

Projektuje sie wycinke drzew, lokalizacja zgodnie z PZT.

Wszystkie urzgdzenia obce w jezdni nalezy wyregulowaé do poziomu warstwy Scieralnej. Nalezy
uzyskac protokét odbioru urzadzen obcych od wtasciwego zarzadcy sieci.



7. Konstrukcja nawierzchni jezdni w km 0+000,00 do 0+505,60.

e 5cm —warstwa scieralna nawierzchni z masy bitumicznej SMA11;

e 5cm —warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W;

e 4cm (100kg/m?) - warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC16W;

e 25cm - podbudowa z kruszywa famanego 0/31,5mm

e 15cm - podbudowa z kruszywa mineralnego stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa.

8. Konstrukcja nawierzchni jezdni w km 0+505,60 do 4+778,30.

e 5cm —warstwa scieralna nawierzchni z masy bitumicznej SMA11;

e 5cm —warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W;

e 0Od4do10cm (100 - 250kg/m?) - warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC16W;

e Geosiatka o wytrzymatosci na rozcigganie wzdtuz/wszerz pasma 100/100kN. Nalezy utozy¢ na
catej szerokosci nowej nawierzchni.

e Istniejgca nawierzchnia

8.1 Na odcinkach jezdni ulegajacych korekcie dodatkowo:
e 25cm — podbudowa z kruszywa famanego 0/31,5mm
e 15cm - podbudowa z kruszywa mineralnego stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa.

9. Konstrukcja zjazdow bitumicznych

e 5cm —warstwa scieralna nawierzchni z masy bitumicznej SMA11;
e 5cm —warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W;
25cm — podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5mm

10. Konstrukcja zjazdow z kostki betonowej

° 8cm — nawierzchnia z kostki brukowej betonowej czerwonej
. 3-5cm — podsypka cementowo-piaskowa 1:4
. 20cm — podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5mm

11. Konstrukcja nawierzchni chodnikéw

e 8cm — nawierzchnia z kostki brukowej betonowej szarej
3-5cm — podsypka cementowo-piaskowa 1:4
20cm — podbudowa z kruszywa naturalnego mineralnego

12. Konstrukcja nawierzchni wyspy segregujacej ruch

e 8cm — nawierzchnia z kostki brukowej betonowej czerwonej

e 3-5cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4

e 30cm - fawa betonowa z betonu C12/15 (wspdlna z fawa kraweznikow)

e 15cm - podbudowa z kruszywa mineralnego stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa.



13. Zestawienie projektowanych elementow

13.1 Odcinek 1- km od 0+000,00 do 0+505,60 (Zagan ul. Zétkiewskiego)

e powierzchnia warstwy Scieralnej jezdni - 2.795,0m?
e powierzchnia warstwy Scieralnej zjazdéw - 245,0m?
e powierzchnia zjazdéw z kostki betonowej czerwonej o gr 8cm- 310,0m?
e powierzchnia chodnikow z kostki betonowej szarej o gr 8cm- 330,0m?
e krawezniki drogowe 15x30cm - 150,0m
e krawezniki drogowe obnizone 15x22cm - 240,0m
e obrzeza betonowe 8x30cm - 210,0m
e pobocza utwardzone (L=316m szer.=0,75m) - 237,0m?
e ilos¢ wpustow deszczowych - 4kpl.

13.2 Odcinek 2 - km od 0+505,60 do 4+778,30 (Zagan-Dzietrzychowice)

e powierzchnia warstwy Scieralnej jezdni - 23.535,0m?
e powierzchnia warstwy Scieralnej zjazdéw - 1.210,0m?
e powierzchnia wyspy z kostki betonowej czerwonej o gr 8cm- 4,0m?
e krawezniki drogowe obnizone 15x22cm - 80,0m
e krawezniki wyspowe 25x30cm- 24,0m
e pobocza utwardzone (L=8.524m szer.=0,75m) - 6.393,0m?
e dtugos¢ rowdw do czyszczenia - 7.820,0m

14. Profil podtuiny

Profil podtuzny projektowanego odcinka nalezy dopasowa¢é do istniejgcego profilu podtuznego drogi
z zachowaniem istniejgcych spadkéw podtuznych. W zatozeniach projektowych przyjeto srednie
wyniesienie niwelety drogi w osi o 14cm. Niweleta krawedzi drogi po przebudowie zostanie
wyniesiona lokalnie nawet do 30cm. W tym celu wprowadzono wyrdwnanie istniejgcej nawierzchni
o gr. zmiennej zgodnie z opisem czesci przedmiarowej projektu.

15. Odwodnienie

Wody opadowe w ulicy Zétkiewskiego beda odprowadzane do istniejacych i nowo projektowanych
wpustéw deszczowych zgodnie z warunkami wydanymi przez gestora sieci (dokument w zatgczeniu),
natomiast w obszarze poza terenem zabudowanym do przydroznych istniejgcych rowow.

Na catej dtugosci drogi zaplanowano oczyszczenie wszystkich rowdéw przydroznych wraz z wymiang
uszkodzonych przepustow pod zjazdami w ich ciggu.

W km 1+682,78 przewiduje sie remont poprzez renowacje istniejgcego przepustu polegajgcg na
wzmocnieniu $cian przepustu. Projektuje sie wzmacnianie istniejgcego przepustu metoda
»reliningu” polegajacej na wprowadzeniu w Swiatto istniejgcego obiektu rury typu HelCor 800
(dopuszcza sie oczywiscie rozwigzania réwnowazne technologicznie) i wypetnieniu przestrzeni
pomiedzy konstrukcjami mieszanka betonowa. Przestrzern pomiedzy obiektem istniejgcym a nowa
rurg nalezy wypetni¢ mieszankg betonowg o konsystencji potciektej lub ciektej pod cisnieniem, tak
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aby mieszanka wypetnita catg przestrzen pomiedzy konstrukcjami. Zaleca sie stosowanie betonu
klasy C12/15 na kruszywie o maksymalnej Srednicy ziaren 16 mm. Zaleca sie pozostawienie min. 10
cm (zalecane 15 cm) odlegtosci od zewnetrznego wymiaru rury do istniejgcego obiektu. Wypetnianie
przestrzeni mieszankg betonowa nalezy wykonywac¢ symetrycznie po obu stronach rury,
zabezpieczajac jg uprzednio przed wypchnieciem lub przesunieciem sita wyporu ciektego betonu —
zaleca sie balastowanie rury np. workami z piaskiem, stosowanie rozporéw lub betonowanie
etapami. W celu zapewnienia mieszance betonowej mozliwosci swobodnego wypetnienia
przestrzeni pomiedzy rurg a istniejgcg konstrukcja nalezy wykonac kanaty odpowietrzajgce w ilosci i
miejscu odpowiednim dla dfugosci i gabarytow obiektu. Po wykonaniu prac renowacyjnych nalezy
poddac uzupetnieniu istniejgce Scianki czotowe przepustu.

W km 3+098,08 przewiduje sie remont - wymiane istniejgcego podwodjnego uszkodzonego
przepustu na nowy okularowy 2x800mm wraz z budowag $cianek czotowych.

16. Formy ochrony przyrody

Planowane przedsiewziecie realizowane bedzie z uwzglednieniem nastepujgcych warunkdw:

w celu ograniczenia ucigzliwosci hatasowej prace budowlane prowadzone beda w porze dziennej w
godz. 6.00 - 18.00;

- powstajagce w trakcie budowy odpady segregowane i gromadzone bedy w specjalnie
przeznaczonych do tego pojemnikach i sukcesywnie wywozone z terenu budowy.

Wszelkie prace powinny by¢ prowadzone ze szczegdlng dbatoscig o niezanieczyszczanie terenu
budowy i przylegtego. Ponadto, istotne dla ograniczenia szkodliwosci prac budowlanych bedzie
kontrolowanie materiatéw uzywanych do budowy, uzywanie maszyn i urzadzen technicznych
spetniajgcych okreslone obowigzujacymi przepisami wymagania ochrony srodowiska oraz
porzagdkowanie terenu budowy po zakonczeniu robdt budowlanych. Powstajace w trakcie
prowadzenia robot odpady masy bitumicznej bedg ponownie wykorzystane.

Przeciwdziatanie zagrozeniom dla wdéd powierzchniowych i podziemnych bedzie zalezato réwniez
od odpowiedniej organizacji robot i odpowiedniej lokalizacji zaplecza. Ponadto nalezy zadbaé, aby w
wypadku wycieku olejéw z maszyn budowlanych i taboru samochodowego substancje te zostaty
natychmiast zebrane i wywiezione przez firmy posiadajace zezwolenia na ich utylizacje.
Odwodnienie drogi bedzie funkcjonowato przez odprowadzenie wody opadowej na przylegte tereny
do rowodw przydroznych w pasie drogowym.

W celu ochrony klimatu akustycznego nalezy w fazie budowy dobieraé sprawny sprzet o niskich
parametrach akustycznych, ktéry w znaczny sposéb pozwoli ograniczy¢ uciazliwosci zwigzane z
hatasem.

Ze wzgledu na brak oddziatywania na obszary objete ochrong, nie przewiduje sie koniecznosci
stosowania dziatan ochronnych w tym zakresie.

17. Ochrona konserwatorska

Teren inwestycji znajduje sie poza obszarem oddziatywania strefy ochrony konserwatorskiej.
Odlegtos¢ od najblizszej strefy konserwatorskiej wynosi wiecej niz 1000m.

18. Ochrona srodowiska

Inwestycja nie znajduje sie w zadnym z obszaréw Natura 2000 ani w granicach obszarow objetych
ochrong. Najblizszy obszar Natura 2000 ,Dolina Dolnego Bobru” o nr PLHO80068 znajduje sie w
odlegtosci ok 1,4km.



W trakcie postepowania w sprawie uwarunkowan $rodowiskowych dla przedmiotowe] inwestycji
wiasciwy organ - Wéjt Gminy Zagah w decyzji nr 3/2018 z dnia 13.06.2018 o $rodowiskowych
uwarunkowaniach nie stwierdzit potrzeby przeprowadzania oceny oddziatywania przedsiewziecia na
srodowisko. Decyzja w zataczeniu.

19. Informacja o obszarze oddziatywania projektu

Obszar oddziatywania inwestycji zamknie sie w granicach pasa drogowego drogi powiatowej. Zakres
planowanych robét przy zachowaniu wtasciwej organizacji ruchu drogowego oraz organizacji pracy
nie bedzie miat negatywnego wptywu na sgsiednie nieruchomosci.

20. Oznakowanie i urzadzenia bezpieczennistwa

Organizacja ruchu na czas prowadzenia robdét powinna zosta¢ opracowana przez Wykonawce i
uzgodniona z Zarzadca drogi.
Docelowa organizacja ruchu zwigzana z przebudowg jest przedmiotem odrebnego opracowania.

21. Informacja BIOZ

Podstawa prawna :

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczacej
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeristwa i ochrony zdrowia ( Dz. U. z 10 lipca
2003 r., Nr 120, poz. 1126 ).

Nazwa i adres inwestora :
Powiat Zaganski

Ul. Dworcowa 39

68 — 100 Zagan

INFORMACIJA DOTYCZACA BIOZ
I. WSTEP
Podstawv opracowania

1. Podstawy formalne

— Art. 20. 1. pkt. 1 b Ustawy z dnia 7 lipca 1994 roku Prawo Budowlane (z pdzniejszymi zmianami).

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 roku w sprawie informacji dotyczacej
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.
2. Podstawy rzeczowe

— Projekt budowlany opracowany przez firme Biuro Projektéw i Nadzoréw , SKALA”

Zakres opracowania
Opracowanie obejmuje :
1. Zakres oraz kolejnos¢ realizacji inwestycji,
2. Okreslenie rodzaju i skali zagrozen,
3. Propozycje organizacyjne warunkujgce poprawne prowadzenie budowy,
4. Zasady dokumentowania procesu inwestycyjnego.




Il. INFORMACJE PODSTAWOWE
Zasadniczymi elementami budowy s3:
roboty przygotowawcze — pomiarowe, rozbiérkowe
ufozenie warstw podbudowy,
utozenie nawierzchni,
renowacja odwodnienia.

lll. OPIS TECHNICZNY
Zakres robdt oraz kolejnos¢ realizacji:
Prace zwigzane z realizacjg zakresu opracowania prowadzone bedg przy czynnym ruchu kofowym.
Przedsiebiorstwo realizujgce inwestycje przed przystgpieniem do utozenia harmonogramu robot
powinno, biorgc pod uwage swoje mozliwosci przerobowe oraz stan faktyczny, stan techniczny
poszczegdlnych odcinkdw, ocenic:

przede wszystkim przewidywane tempo realizacji prac,

mozliwosé parkowania i dojazdu ciezkiego sprzetu drogowego (maszyny, dostawa materiatow).
W oparciu o w/w ustalenia powinno opracowa¢ harmonogram wytgczania poszczegdlnych
odcinkéw i sposob organizacji ruchu.
1. Roboty przygotowawcze

odtworzenie trasy,

roboty rozbidrkowe,

wycinka drzew i karczowanie pni,

usuniecie humusu — nadmiar z poboczy i pasow zieleni.
2. Roboty zasadnicze

ufozenie warstw podbudowy,

utozenie nawierzchni,

renowacja odwodnienia.
Elementy zagospodarowania terenu budowy, ktore mogq stwarzac zagrozenie bezpieczerstwa i
zdrowia ludzi:

prowadzenie robot pod ruchem,

wspotpraca pracownikdéw z ciezkim sprzetem drogowym jak: koparki , dzwigi i srodki transportu,

natrafienie na niezinwentaryzowane uzbrojenie podziemne (wraz z instalacjami i urzadzeniami
technicznymi).
Przewidywane podczas realizacji robot budowlanych zagroZenia , ich skala, rodzaj, miejsce i czas
wystgpienia:
Podstawowym zagrozeniem bezpieczenstwa i zdrowia ludzi robot drogowych jest:

prowadzony réwnolegle ruch kotowy, a w szczegdlnosci nieprzewidywalne zachowania kierowcéw w
bezposrednim sasiedztwie prowadzenia robét drogowych,

roboty zwigzane z uzyciem ciezkiego sprzetu budowlanego oraz srodkéw transportu niezbednego do
przemieszczania znacznych ilo$ci materiatow.
Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikdow przed przystgpieniem do realizacji robot
szczegodlnie niebezpiecznych:
Instruktaz nalezy prowadzi¢ przed rozpoczeciem robot, w oparciu o opracowang przez wykonawce
robét instrukcje bezpiecznego ich wykonywania, przepisy dotyczace bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia przy wykonywaniu robot budowlanych okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Pracy i
Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997 r. w sprawie ogdlnych przepisow bezpieczenstwa i higieny
pracy (Dz. U. Nr 129 z 1997 r. z pdzn. zm.), okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z
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dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczernstwa i higieny pracy podczas wykonywania robodt
budowlanych ( Dz. U. Nr 47 z 2003 r. z pézn. zm.).
Instruktaz pracownikéw winien obejmowac :

— zapoznanie pracownikéw z projektem wykonawczym w celu okreslenia zakresu inwestycji i rodzaju

robot,

— zapoznanie pracownikéw z technologig wykonywania i rozwigzaniami materiatowymi,

— podanie do wiadomosci rodzaju prac i miejsc o szczegdlnym zagrozeniu,

— podanie zasad bezpiecznej organizacji stanowisk pracy, - podanie zasad komunikowania sie podczas

zagrozen,

— poinformowanie kazdego pracownika jakie srodki ochrony osobistej winien posiada¢,

— zapoznanie pracownikow z instrukcjami stanowiskowymi, opracowanymi przez stuzby BHP,

— oswiadczenie pracownikéw o odpowiedzialnosci za naruszenie zasad BHP.

Wskazanie srodkow technicznych i organizacyjnych, zapobiegajgcych niebezpieczeristwom
wynikajgcym z wykonywania robdt budowlanych w strefach szczegdlnego zagrozenia zdrowia lub w
ich sgsiedztwie, w tym zapewniajqcych bezpiecznq i sprawnq komunikacje, umozliwiajgcq szybkg
ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen:

— przed rozpoczeciem robdt budowlanych ustali¢ istniejgce trasy przebiegu urzadzen infrastruktury

technicznej (mediéw) i zapoznaé z nimi osoby wykonujace roboty,

— roboty oznakowac¢ zgodnie z zatwierdzonym, przez zarzadzajacego ruchem, projektem czasowe;j

organizacji ruchu,

— $rodki transportu, maszyny i urzadzenia techniczne oraz narzedzia zmechanizowane do robot
ziemnych, budowlanych i drogowych powinny by¢ eksploatowane zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Gospodarki z dnia 20 wrze$nia 2001r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas
eksploatacji maszyn i innych urzadzen mechanicznych do robdét ziemnych, budowlanych i
drogowych (Dz. U. Nr 118, poz. 1263) oraz instrukcjg DTR.

Srodki techniczne:

praca w odziezy ochronnej,

stosowanie kaskéw ochronnych, okularéw ochronnych,

zapewnienie rekawic antywibracyjnych przy obstudze stopy wibracyjnej,

— wygrodzenie bezpiecznej strefy pracy sprzetu mechanicznego,

rozciggniecie tasm zabezpieczajacych, ustawienie barier, tablic i znakdéw ostrzegawczych,

— stosowanie sygnalizacji przemieszczania tadunku,

— prowadzenie ruchu transportu wyznaczonym terenem i drogg,

Srodki organizacyjne:

— kwalifikacje pracownikéw,

— aktualne swiadectwa zdrowia,

— aktualne $wiadectwa przydatnosci do wykonywania w/ w robét,

— nadzér nad pracownikami przez imiennie wyznaczong osobe, posiadajgcg odpowiednie

przygotowanie i doSwiadczenie,

— zgtoszenie rozpoczecia prac w zaleznosci od warunkach zawartych w uzgodnieniach,

— praca z asekuracjg innego pracownika,

— zakaz transportu nad stanowiskiem roboczym,

— podczas przenoszenia ciezkich urzadzen lub materiatow, nalezy zapewnic taka liczbe ludzi, aby ciezar

przypadajacy na jednego pracownika nie przekraczat 50 kg.
Wykonawca zobowigzany jest do zapewnienia dojazdu pojazdom uprzywilejowanym.
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IV. CZYNNOSCI ORGANIZACYJNE

Dokumentacja:

Prawidtowe, a tym samym bezpieczne prowadzenie procesu inwestycyjnego wymaga jego
udokumentowania zarowno w zakresie zatozen jak i jego przebiegu. Posiadane dokumenty nalezy
przechowywac w sposdb umozliwiajacy ich udostepnienie organom kontrolujgcym.

Obowigzkiem kierownika budowy jest przygotowanie, przechowywanie i prowadzenie :

1. Dokumentacji technicznej w formie wymaganej przez Prawo Budowlane wraz z wymaganymi
uzgodnieniami. Kierownik odpowiada za realizacje budowy zgodnie z ustaleniami zawartymi w
dokumentacji. Zmiany w stosunku do projektu winny by¢ odnotowane w dzienniku budowy oraz
naniesione na dokumentacji. Zgtoszenie obiektu do odbioru celem uzyskania pozwolenia na
uzytkowanie wymaga w przypadku wprowadzenia zmian wykonania dokumentacji powykonawcze;.
Wszelkiego rodzaju zmiany wymagajg autoryzacji autora projektu.

2. Dokumentacji instruktazowej. Budowa prawidtowo przygotowana powinna by¢ wyposazona w:

—komplet instrukcji stanowiskowych, instrukcji bezpiecznej obstugi poszczegdlnych urzadzen, instrukcji
okres$lajagcych zasady zachowania sie, alarmowania i powiadamiania w przypadku wystgpienia
zagrozen zycia lub zdrowia oraz zagrozen pozarowych,

— Plan Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia,

—wykaz oséb odpowiedzialnych, numery ich telefonéw oraz telefonéw alarmowych, ktére powinny
zosta¢ umieszczone na Tablicy Informacyjnej wykonane;j i zlokalizowanej zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami.

V. USTALENIA KONCOWE

Plan BIOZ poza elementami w/w powinien zawiera¢ imienne przypisanie, potwierdzone
wfasnorecznym podpisem, ustalen w nim zawartych do konkretnych oséb w zaleznosci od ich
przygotowania zawodowego (wyksztatcenie, uprawnienia zawodowe, sprawnos$¢ psychofizyczna
potwierdzona badaniami lekarskimi).

Plan BIOZ nie moze zawierac ustalen niezgodnych z obowigzujgcymi przepisami, a w szczegdlnosci:
Prawem Budowlanym i Kodeksem Pracy.

TELEFONY ALARMOWE:

998 — Panstwowa Straz Pozarna 999 - Pogotowie ratunkowe

997 - Policja 112 - Z telefonu komérkowego
22. Uwagi

UWAGA: Przed przystgpieniem do robét ziemnych nalezy caty projekt wynies$é w teren i sprawdzié
zgodno$¢ rozwigzan projektowych z istniejagcym terenem. Wszelkie zauwaione rozbieznosci
pomiedzy rysunkami, a czescia opisowa nalezy skonsultowa¢ z projektantem przed
przystgpieniem do robét.

23. Oswiadczenie projektanta

Oswiadczam, ze projekt budowlany pn:
»Przebudowa drogi powiatowej nr 1071F w km 0+000,00 do 4+778,30
zostat sporzadzony zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy techniczne;.
Opracowat:
mgr inz. Daniel Sadowski

Nowa Kopernia, czerwiec 2018



24,

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

CZESC RYSUNKOWA

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU - RYS. NR 1.1;

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU - RYS. NR 1.2;

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU - RYS. NR 1.3;

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU - RYS. NR 1.4;

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU - RYS. NR 1.5;

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU - RYS. NR 1.6;

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU - RYS. NR 1.7;

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU - RYS. NR 1.8;

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU - RYS. NR 1.9;

PRZEKROJE NORMALNE - RYS. NR 2.1

PRZEKROJE NORMALNE - RYS. NR 2.2

PRZEKROJE NORMALNE - RYS. NR 2.3

PRZEKROJE PODLUZNE -WYSPA - RYS. NR 3

SZCZEGOL - STUDNIA BET 1000 - RYS. NR 4.1

SZCZEGOL- STUDNIA ZBIORCZA S2 - RYS. NR 4.2

SZCZEGOL - WPUST BET 500 - RYS. NR 4.3
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