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OPIS TECHNICZNY
Rozbudowa drogi powiatowej nr 1073F polegajaca na
przebudowie mostu na rzece Brzezniczanka (Brzeznica)
w miejscowosci Brzeznica
w ciggu drogi powiatowej nr 1073F w km 0+200
1. Podstawa opracowania
- Zlecenie Zarzadu Powiatu Zaganskiego
- [1] Norma PN-85/S-10030. Obiekty mostowe. Obciazenia.
- [2] Norma PN- 66/B-02015. Mosty, wiadukty i przepusty. Obcigzenia i oddziatywania.
- [3] Norma PN-91/S-10042. Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.
Projektowanie.
- [4] Norma PN-83/B-02482. Fundamenty budowlane. Nosno$¢ pali i fundamentow palowych.
- [5] Norma PN-74/B-02480. Grunty budowlane. Podziat, nazwy, symbole i okre$lenia.
[6] Ajdukiewicz A.,Mames J., Betonowe konstrukcje sprezone. WPSI., Gliwice 2001.
[7] Czerski Z., Zielinski J., Prefabrykowane mosty sprezone. WKit, Warszawa 1970,
- [8] Jasakow M., Ochrona mostéw przed korozjg. WKik., Warszawa 1981.
[9] Gtomb J., Drogowe budowle inzynierskie. WKik, Warszawa 1988,
[10] Kmita J., Bien J., Machelski Cz., Komputerowe wspomaganie projektowania mostow.
WKL, Warszawa 1989,
- [11] Madaj A., Wotowicki W., Budowa i utrzymanie mostow. WKik., Warszawa 1995,
- [12] Rybak M., Obcigzenia mostéw. Komentarz do PN-85/S-10030. WKit, W-wa 1989,
- [13] Szczygiet J., Mosty z betonu zbrojonego i sprezonego. WKik, Warszawa 1978,
- [14] Rozp. Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie, Dz.U.00.63.735
z dnia 30 maja 2000 r.,
- [15] Instrukcja do okre$lania nosnosci uzytkowej drogowych obiektow mostowych.
GDDKIA, czerwiec 2014,
- [16] Ekspertyza stanu technicznego mostu w ciggu drogi wojewodzkiej nr 138 w km 68+693,
Biuro Inzynierskie CONCEPT, Wrzesien 2010.

2. Zalozenia projektowe

Rozbudowa drogi powiatowej nr 1073F polegaé¢ bedzie na przebudowie obiektu mostowego
zlokalizowanego w km 0+200. Przebudowa polegac begdzie na catkowitej rozbidrce istniejacego i
wybudowaniu w jego miejscu nowego obiektu mostowego. Nowy most zaprojektowano jako

betonowy o schemacie statycznym jednoprz¢stowym swobodnie podpartym. Ustroj nosny



sktada¢ si¢ bedzie z prefabrykowanych belek typu ,,KUJAN 12” na klas¢ B wg. PN-85/S-10030
opartych na zelbetowych przyczotkach posadowionych na zelbetowych palach. Prace projektowe
byly wykonywane w oparciu o wustalenia i1 uzgodnienia z Zamawiajacym, pomiary
inwentaryzacyjne w terenie oraz warunki geotechniczne i hydrologiczne. Projektowane nowe
przesto ptytowe, sktadajace si¢ z belek strunobetonowych typu ,,Kujan” zespolonych z ptyta
zelbetowa, przenosi obcigzenia zmienne klasy B. Obliczenia statyczno-wytrzymatosciowe
prowadzono w oparciu o obowigzujace normy [1 — 7] oraz przy zatozeniu, ze obiekt przenosi
obcigzenia obliczeniowe pojazdem K = 600 kN i obcigzenie rownomiernie roztozone o wielkosci
3,00 kN/m2 powickszone o wspdiczynnik dynamiczny i wspdiczynniki obcigzeniowe. Przyjeto
beton ptyty pomostowej i korpusow podpor klasy B 30 (C25/30) o wytrzymatos$ci obliczeniowe;j
Rb = 17,3 MPa oraz stal zbrojeniowa odpowiadajaca klasie stali BSt500S o Ra = 375 MPa
zgodnie z [3]. W najbardziej wytezonych przekrojach przegsta 1 na podporach napre¢zenia
obliczeniowe od obcigzen zmiennych 1 stalych nie przekraczaja wielkosci naprezen
obliczeniowych w betonie i stali. Spelnione sg rowniez warunki drugiego stanu granicznego
dotyczacego odksztalcen konstrukcji: obliczone warto$ci ugiecia przesta oraz osiadania podpér

sa mniejsze od warto$ci dopuszczalnych w normach.

Zatozono, ze wszystkie prace budowlane na istniejacym obiekcie bgda wykonywane przy
catkowitym zamknigciu istniejgcego mostu dla ruchu, a ruch pojazdow bedzie skierowany na
droge objazdowa. Dodatkowo w ramach planowanych prac, projektuje si¢ umocnienie dna rzeki
narzutem kamiennym natomiast brzegi w obrgbi mostu zostang umocnione stalowa §cianka

szczelng.

3. Opis istniejacego mostu

Obiekt mostowy — stan istniejacy .

Schemat statyczny obiektu to belka swobodnie podparta jednoprzestowa. Ustrd) nosny mostu
stanowi ptyta zelbetowa o grubosci ok. 80 cm 1 rozpigto$¢ teoretycznej Li = 9,05 m. Goérna
powierzchnia ptyty pomostowej zaizolowana jest prawdopodobnie warstwg papy. Na izolacji
utozona jest warstwa ochronna betonowa, nast¢pnie ulozone s3 warstwy bitumiczne jezdni
(wigzaca 1 $cieralna). Jezdnia na obiekcie ma szerokosci 4,10 m. W przekroju poprzecznym
jezdnia ma spadek daszkowy o wielkosci 1,0% w kierunku dolnej wody, oraz 1,5% w Kkierunku
gornej] wody. Na obiekcie wystepuja obustronne chodniki o nawierzchni bitumicznej o
szerokosci 1,16 m (od strony dolnej wody) i1 0,79 m (od strony gérnej wody). Chodniki posiadaja
spadki o wielko$ci 5% w stron¢ gzymsow, chodniki od gzymsow oddzielone sg kraweznikami

betonowymi. W betonowych gzymsach o szerokosci 0,60 m osadzona jest balustrada stalowa,
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biegngca przez calg dlugos¢ obiektu. Szeroko$¢ catkowita pomostu wynosi 7,45 m. Obiekt
polaczony jest z dojazdami bezdylatacyjnie. Dhugos¢ catkowita mostu wraz ze skrzydlami
wynosi 18,0 m. Obcigzenie z pomostu przekazywane jest na podpory bezposrednio za
posrednictwem przektadki z papy.

Konstrukcja no$na mostu opiera si¢ na przyczotkach zelbetowych, skladajacych si¢ z
monolitycznego korpusu i konstrukcji oporowej w formie skrzydet prostopadtych do osi
przeszkody. Catkowita szeroko$¢ przyczotkow tacznie ze skrzydlami wynosi 7,20 m. Korpus
posadowiony jest na tawie ze sko$ng odsadzka, ditugos¢ tawy wynosi 7,60 m. Skrzydetka
zatopione sg w nasypie.

Obiekt znajduje si¢ na prostym odcinku drogi. Na dojazdach do obiektu jezdnia posiada
nawierzchni¢ z betonu asfaltowego. Na dojazdach do obiektu nie wystepuja chodniki, a jedynie
pobocze gruntowe. Brak jest barier energochlonnych, natomiast balustrada mostu jest
przedtuzona za konstrukcje po ok. 3 m.

Podstawowe wymiary:

dhugos¢ catkowita 18,00 m
szerokos$¢ catkowita 745 m
rozpietosci przesta 9,05 m
$wiatlo poziome 720 m
$wiatto pionowe 299 m
szeroko$¢ jezdni 410 m
szeroko$¢ chodnika 0,79:1,16 m

Dostateczny stan techniczny obiektu determinujg niskie parametry materialowe istniejgcej

konstrukcji, ktére przyczyniajg si¢ do przyspieszonej degradacji obiektu.

4. Ocena stanu technicznego istniejacego mostu
Na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji i ogledzin obiektu oraz w oparciu 0 wyniki
wykonanego przegladu obiektu mozna sformutowac nastgpujace wnioski:

Ustrdj no$ny 1 pomost

Konstrukcja nosna, ktorg stanowi ptyta zelbetowa znajduje si¢ w zlym stanie technicznym. W
trakcie wizji lokalnej stwierdzono duze ubytki betonowej otuliny pretow zbrojeniowych.
Uszkodzenia te wystepuja gldwnie na skrajnych czesciach ptyty na szerokosciach po ok. 1 metra.
W s$rodkowych czesciach plyty rowniez stwierdzono braki oraz spekania i odspajania otuliny, cO
spowodowane jest korozja stali zbrojeniowej. W skrajnych cze$ciach ptyty, gdzie uszkodzenia
otuliny sg najwieksze, ubytki stali zbrojeniowej na skutek postepujacej korozji siggajag nawet do
50%. Na spodzie ptyty wystepuja wykwity 1 nacieki z weglanu wapnia w postaci stalaktytow.
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Powstaty one z powodu przenikania wody przez konstrukcje ptyty, zbierajacej si¢ zwiaszcza
przy kraweznikach, oraz z powodu nieszczelnej izolacji. Na zewnetrznych krawedziach spodu
plyty 1 jej Scianach bocznych beton w wielu miejscach jest silnie zmurszaty, widoczne sa
przeswity, wystepuja omszenia i zacieki spowodowane ztym stanem technicznym gzymsow.
Gzymsy betonowe sg mocno zniszczone, z licznymi znacznymi ubytkami betonu, uszkodzonymi
pretami zbrojeniowymi.

Dodatkowo zaobserwowano zacieki wody na potaczniu plyty i skrzydetek. Gromadzona woda w
tych miejscach i jej okresowe zamarzanie spowodowaly rozsadzanie i rozlupywanie betonu.
Nawierzchnia jezdni na moscie jest w dostatecznym stanie technicznym. Stwierdzono peknigcia,
ukruszenia i nierdwnosci warstwy $cieralnej. Problematyczne sg natomiast poprzeczne ,,garby”
przy wjazdach na pomost stwarzaja one zagrozenie bezpieczenstwa, znacznie zmniejszaja
komfort jazdy oraz sg przyczyna dodatkowych obcigzen dynamicznych co przy obecnym stanie
technicznym obiektu jest szczegodlnie niepozadane.

Nawierzchnia bitumiczna na chodnikach znajduje si¢ w nie najlepszym stanie technicznym.
Widoczne sa ubytki materiatu, spekania i nierdwnosci powierzchni. Na styku chodnika z
gzymsem i chodnika z jezdnig porasta roslinnos¢.

Balustrada stalowa znajduje si¢ w dostatecznym stanie technicznym, zaobserwowano
zanieczyszczenia oraz ubytki powlok antykorozyjnych.

Podpory

Zelbetowe korpusy i skrzydla podpér znajduja sic w dostatecznym stanie technicznym.
Widoczne zawilgocenia skrzydet sa spowodowane przeciekaniem wody przez szczeling
dylatacyjng oraz uszkodzeniami gzymsoéw. Zaobserwowano takze wyptukanie gruntu spod
skrzydet, spowodowane sptywajaca woda opadowa, ktora gromadzi si¢ na dojazdach do obiektu.
Na skrzydtach widoczne sa rowniez omszenia wykwity weglanu wapnia i rysy. Na korpusie
przyczotka widoczne zacieki wynikajace z nieszczelno$ci izolacji betonu. W dolnej czgsci
podpory beton ulegt powierzchniowej degradacji, cho¢ i tak jest stosunkowo w najlepszym
stanie. Nie zaobserwowano pegknig¢¢ czy osiadan konstrukcji podpor, ktore mogty by swiadczy¢ o

ztym stanie technicznym obiektu.

5. Opis robot budowlanych

5.1. Parametry mostu po wykonaniu remontu

Obiekt bedzie posiadat nastepujace parametry techniczne:

— dlugosc obiektu catkowita ze skrzydtami 20,00 m
— rozpigtos¢ teoretyczna przesta w osi konstrukcji 11,26 m,
— szeroko$¢ catkowita pomostu 9,50 m,



— szerokos$¢ catkowita jezdni 6,0 m,

— bariero porgcz ochronna na moscie (H2; B; W3),

— bariera ochronna na dojazdach (H1; A; W5),

— liczba belek typu ,,Kujan 12” 14 szt.,

— warstwa Scieralna SMA gr. 4 cm,

— warstwa wigzaca MA11 gr.5cm,

— kapa chodnikowa ptyta Zelbetowa na izolacji gr. min 21 cm,
— krawe¢znik kamienny typ A, 18 x 20 cm,

— klasa obcigzen klasa B zgodnie z [1]

— konstrukcja prefabrykowane belki Kujan L = 12,0 m zespolone z

zelbetowa plyta pomostowa,

— posadowienie nowe przyczotki zelbetowe oparte na zelbetowych wierconych
palach o przekroju kolowym $rednicy 0,5 m i dt. 8 m.

5.2. Kolejno$¢ prowadzenia prac budowlanych

Wszystkie prace budowlane beda wykonywane w nizej przedstawionej kolejnosci:

PRACE ROZBIORKOWE :

— rozbiorka konstrukcji jezdni na moscie 1 na dojazdach,

— roboty ziemne i zerwanie humusu,

— rozbiorka istniejacej konstrukcji mostu,

PRACE MONTAZOWE :

— whbicie $cianki szczelnej,

— wykonanie pali pod przyczo6tki nowej konstrukeji,

— wykonanie zelbetowych taw fundamentowych i korpuséw przyczotkdw,

— osadzenie tozysk elastomerowych,

— montaz zelbetowych belek no$nych typu ,,Kujan”,

— wykonanie zelbetowej ptyty pomostowej i ptyt przejsciowych na dojazdach,

— wykonanie izolacji poziomej na plycie z papy zgrzewalnej,

— montaz barier mostowych,

— wykonanie warstw nawierzchni jezdni na moscie i na dojazdach,

— wykonanie prac zwigzanych z umocnieniem dna koryta rzeki,

— wykonanie prac zwigzanych z zabezpieczeniem i estetyka skarp nasypow,

— uporzadkowanie terenu budowy,



6. Opis mostu po przebudowie i warunki wykonania

6.1. Pomost, konstrukcja no$na

Konstrukcje no$ng mostu po przebudowie stanowig prefabrykowane belki strunobetonowe typu
Kujan dlugosci 11,64 m na klase obcigzen B (14szt.) wspodtpracujacych z zelbetowa plyta
monolityczng wylewang na mokro z betonu B30 (C25/30). Zespolenie betonu ptyty z belkami
jest zapewnione za pomoca pretow zbrojeniowych, wystajagcych z gornej potki kazdej belki,
potaczonych i zabetonowanych razem ze zbrojeniem ptyty pomostowej. Grubos$¢ powstatej ptyty
wynosi min. 0,77 m.

Przesto plytowe jest oparte na przyczotkach poprzez tozyska elastomerowe (wielokierunkowo
przesuwne, niekotwione) umieszczone pod kazda belka.

Na plycie pomostowe] jest utozona warstwa izolacji przeciwwodne] z papy zgrzewalnej o
grubosci 0,5 cm. Odprowadzenie wody z izolacji przewidziano za pomoca saczkOw
odwadniajacych zamontowanych w plycie pomostowej w odstgpach co 3,0 m. Po obu stronach
ptyty pomostowej znajduja si¢ betonowe kapy podporgczowe (chodnikowe) w postaci ptyty
zelbetowej wylewane] na mokro. Szeroko$¢ catkowita kap podporgczowych (wraz z
kraweznikiem) wynosi 1,0 m i 2,5 m. W betonie kap chodnikowych zamocowane sg stalowe
bariery ochronne skrajne. W projekcie przewidziano zamontowanie stalowych bariero-poreczy
ochronnych na moscie (H2; B; W3), natomiast na dojazdach nalezy zastosowac bariery linowe o
parametrach (H1; A; W5). Odlegtos¢ lica barier od krawedzi nawierzchni bitumicznej wynosi
0,50mi2,0m.

Calkowita szeroko$¢ jezdni na moscie wynosi 6,0 m 1 jest ograniczona obustronnie
kraweznikami kamiennymi typu mostowego A 18 x 20 cm.

Nawierzchnia jezdni na obiekcie sktada si¢ z warstwy wiazacej z betonu lanego MAI1 o
grubos$ci 5,0 cm oraz z warstwy $cieralnej z SMA o grubos$ci 4,0 cm. Nawierzchnia utozona jest
w daszkowym spadku poprzecznym o wielkosci 2 % od osi jezdni. W przekroju podtuznym
jezdnia ulozona jest w spadku jednostronnym o wielkosci 0,5% na calej dlugo$ci mostu. Na
kapach chodnikowych przewiduje si¢ wykonanie nawierzchni cienkowarstwowej na bazie
zywicy epoksydowo - poliuretanowej o grubosci 5 mm, utozonej w spadku 4 % 1 3% w
kierunku jezdni.

6.2. Podpory

Konstrukcja nos$na przesta jest oparta na nowych zelbetowych przyczotkach ze skrzydlami
prostopadtymi do korpuséw, posadowionymi na zelbetowych palach wierconych.

Korpusy przyczotkow mostu wyksztalcone sg w postaci zelbetowej Sciany o dlugosci 8,80 m i

grubosci 1,20 m z dwoma bocznymi zelbetowymi skrzydtami. Dlugos¢ catkowita skrzydel od



scianki zwirowej wynosi 3,65 m. Gorna czg$¢ skrzydet jest uksztaltowana w taki sposob, ze
stanowi przedtuzenie ksztaltu gzymsow kap chodnikowych.

Na gornej czesci zelbetowych korpuséw przyczotkow od strony nasypu oparte sa plyty
przejsciowe o dtugosci 4,0 m utozona w spadku 10% od mostu.

Kazdy przyczotek posadowiony jest na zelbetowych wierconych palach o przekroju kotowym
$rednicy 50 cm i dtugosci 8,0 m.

Gorna cze$¢ pali zwienczona jest zelbetowym oczepem o szerokosci 1,80 m i dlugosci 9,5 m
oraz grubosci 0,80 m.

6.3. Nawierzchnia chodnikéw 1 jezdni na moscie i dojazdach

Nawierzchni¢ jezdni na obiekcie mostowym przewidziano jako dwuwarstwowa o lacznej
grubosci 90 mm. Przyjeto nastepujace warstwy:

- warstwe $cieralng grubo$ci 40 mm z mieszanki SMA11 PMB 45/80-65,

- warstwe wigzacg grubosci 50 mm z MA11 PMB 25/55-60.

Nawierzchnia uktadana bezposrednio na izolacji termozgrzewalnej grubosci 5 mm.
Nawierzchni¢ na obu chodnikach przyjeto z powtoki zywicznej na bazie epoksydu grubosci 5
mm.

Konstrukcja drogi na dojazdach.

Przyjeta konstrukcja drogi na dojazdach odpowiada KR3 i wykonana bedzie z nastgpujacych
warstw:

- W-wa $cieralna z SMAI11 gr. 4 cm,

- W-wa wigzaca z AC16W gr. 6 cm,

- w-wa podbudowy zasadniczej z AC22P gr. 8 cm,

- w-wa z podbudowy pomocniczej z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/32 gr.
20 cm,

Konstrukcja chodnikow w obrebie skrzydetek sktada¢ si¢ bedzie z kostki betonowej grubosci 8
cm na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 grubosci 3 cm

6.4. Ptyty przejsciowe

W ramach przebudowy obiektu zaprojektowano nowe ptyty przejsciowe o dtugosci 4,00 m.
Ptyty zaprojektowano jako zelbetowe o grubosci 0,30 m z betonu B30 utozone w spadku
podluznym 1 = 10 % w kierunku nasypu. Plyty oparto od strony podpory na
nowoprojektowanym wsporniku zelbetowym. Od strony nasypu plyty spoczywaja bezposrednio
na gruncie zasypowym. Nad izolacja ptyt przejsciowych przyjeto wykona¢ warstwe
wyrownawcza z betonu klasy B 15. Plyty betonowaé¢ na powloce z PVC o gr. min 0,5 mm
utozonej bezposrednio na gruncie.

Plyty wykona¢ z betonu (C25/30) B30 oraz ze stali zbrojeniowej klasy A-I11N.



6.5. Dylatacje
W strefie przejSciowej przyjeto wykonanie nacigcie dylatacyjne szer. 3 ¢cm, wypelione masa
trwaleplastyczng
6.6. Odwodnienie
DOJAZDY

Przed obiektem od strony Brzeznicy zaprojektowano obustronne uliczne kratki Sciekowe
D400 wyposazone w osadnik. Woda po oczyszczeniu sptywa rurami srednicy 200 mm poza
nasyp drogowy do kamiennego umocnienia wylotu. Na pozostatych odcinkach drogi, woda
opadowa odprowadzana bedzie w taki sam sposob jak przed rozbudowa, czyli za posrednictwem
spadkéw podtuznych i poprzecznych do istniejacego systemu odwodnienia drogi.
OBIEKT MOSTOWY

Na obiekcie przyjeto spadek podluzny 0,5% w kierunku Brzeznicy. Na konstrukcji
no$nej, w osiach zatlamania gornej powierzchni plyty przyjeto zamontowanie sgczkow
odwadniajacych izolacj¢. Rozstaw saczkow co 3,0 m. Saczki potaczone wzdhuz osi podtuznej
drenazem z grysu bazaltowego otoczonego kompozycja epoksydowa. Dodatkowo przyjeto
drenaz poprzeczny pod kapami chodnika. Rozstaw co 3,0 m. Drenaz polaczony z drenazem
podtuznym. W przekroju poprzecznym przyjeto drenaz o wymiarach 100x45 mm.
6.7. Hydroizolacje i zabezpieczenie przeciwwilgociowe
Powierzchni¢ ptyty pomostu nalezy zabezpieczy¢ poprzez wykonanie hydroizolacji z papy
termozgrzewalnej o grubosci min. 5,0 mm. Nalezy wykona¢ odpowiednie wzmocnienia izolacji
w strefach kraweznikowych oraz w rejonie sagczkow.
Powierzchnie elementow betonowych stykajace si¢ z gruntem, dost¢gpne do wykonania izolacji
w trakcie prowadzenia robot, nalezy zabezpieczy¢ poprzez wykonanie izolacji bitumicznej o
grubo$ci tacznej wszystkich nanoszonych warstw nie mniejszej niz 2,0 mm. Nalezy podjaé
srodki w celu zabezpieczenia izolacji przed uszkodzeniem w trakcie wykonywania dalszych
robot.
6.8. Zabezpieczenie powierzchni betonowych
Projektuje si¢ zabezpieczenie powierzchni betonowych materiatami typu PCC poprzez pokrycie:
— belki sprezone (dolne powierzchnie) - powlokami o grubosci 0,3 mm bez zdolno$ci
pokrywania zarysowan,
— elementy zelbetowe (pozostate powierzchnie ustroju nosnego i podpory) - powlokami o
grubosci powyzej 0,3 mm ze zdolno$cig pokrywania zarysowan.

6.9. Bariery ochronne
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Na krawedziach obiektu, obustronnie zastosowano barieroporecze o parametrach (H2,W2,B),
natomiast na dojazdach zastosowano bariery drogowe o parametrach (H1,W5, A) o dlugosciach
zgodnie dokumentacja projektowa. Bariery zakonczone s3 odcinkami poczatkowymi i
koncowymi dt. 12 m i 8,0 m sprowadzonymi do gruntu.

6.10. Skarpy 1 stozki nasypu drogowego.

Stozki w obrgbie mostu (skrzydetek) umocnione beda plytami azurowymi, umocnionymi u
podstawy stozka oporem z lawy betonowej z bretonu B15. Dodatkowo wzdtuz skrzydetek od
strony gornej wody projektuje si¢ schody skarpowe wg KDM szerokosci 0,8 m i1 dlugosci
mierzone] wzdluz skarpy rownej 2x4,60 m. Na Pozostalych skarpach nasypu drogowego
projektuje si¢ humusowanie wraz z obsianiem traw3.

6.11. Koryto rzeki

W obrebie mostu projektuje si¢ umocnienie dna narzutem kamiennym grubosci 30 cm na
geowlokninie natomiast brzegi zostang umocnione stalowa §ciankg szczelng. Przestrzen migdzy
Scianka szczelng a $ciana korpusu podpory nalezy wyprofilowaé z betonu B15 gr. 10 cm w
spadku 1:1, przy czym szeroko$¢ gornej potki musi wynosi min 0,5 m.

3.8. Urzadzenia obce

W chwili obecnej na obiekcie nie stwierdzono istnienia zadnych urzadzen obcych.

3.9. Wymagane materialy\

Wszystkie materialy zastosowane podczas przebudowy mostu muszg posiadaé certyfikat lub
deklaracje zgodnosci z PN lub aprobata techniczng. Wszystkie wymagania dotyczace
wbudowywanych materialow zawieraja Szczegdlowe Specyfikacje Techniczne stanowigce

integralng czes¢ projektu wykonawczego.

7. Plan BiOZ

Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia ze wzgledu na specyfike obiektu:

- roboty ziemne — pracownikow zatrudnionych przy robotach ziemnych wykonywanych
mechanicznie nalezy zapozna¢ 2z zagrozeniami jakie wystepuja przy pracach z
wykorzystaniem koparek, wywrotek i zaggszczarek. Tren wykopow powinien by¢
odpowiednio oznakowany, a wykopy powinny posiada¢ umocnienia $cian lub $ciany powinny
by¢ odpowiednio wyprofilowane.

- roboty palowe — powinny by¢ wykonywane odpowiednim, sprawnym sprze¢tem, przez
odpowiednio przeszkolong brygade do obstugi wiertnicy i do wszystkich prac zwigzanych z
procesem wykonania pali wierconych i wbijanych. W polu prowadzenia prac przy palowaniu
nie powinni przebywaé inni pracownicy, nie zatrudnieni bezposrednio przy zasadniczych

pracach.
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- wykonanie prac betoniarskich i zbrojarskich wymaga zapoznania pracownikow z obstuga
sprz¢tu do podawania betonu, elektrycznych bulaw wibracyjnych do zageszczania betonu, a
takze z obsluga gictarek do pretow, ucinarek i drobnego sprzetu jak szlifierki katowe,
wiertarki, pilarki, itp.

- montaz elementow konstrukcyjnych mostu bedzie si¢ odbywat za pomoca dzwigu 1 w
zwigzku z tym pracownicy muszg by¢ przeszkoleni w zakresie umiejetnosci wspotpracy z
etatowa obstuga dzwigu.

- podczas prac zwigzanych z uktadaniem izolacji przeciwwodnej oraz warstw bitumicznych
nawierzchni nalezy zwré6ci¢ uwage na wystepowanie materiatow o wysokiej temperaturze, co
moze grozi¢ poparzeniami.

- w czasie prowadzenia prac rozbiorkowych nalezy zapozna¢ pracownikéw z obstuga sprzetu
do prowadzenia prac rozbiérkowych takich jak mloty pneumatyczne, spr¢zarka powietrza, itp.

- ze wzgledu na to, ze prace budowlane prowadzone sg w poblizu koryta rzeki, pracownikom
nalezy zwréci¢ szczeg6lng uwage na niebezpieczenstwo utoniecia, zwlaszcza w momentach
wezbran wody w korycie rzeki.

- wszyscy pracownicy zatrudnieni przy robotach powinni stosowac $rodki ochrony osobistej
(rekawice, kaski, odpowiednie ubranie i obuwie), powinni zasta¢ przeszkoleni pod wzgledem
BHP i zachowania si¢ w czasie prac w pasie drogowym oraz posiada¢ aktualne badania
lekarskie o zdolnos$ci do pracy.

Powyzsze uwagi powinny zosta¢ uwzglednione w planie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia ze

wzgledu na specyfike obiektu wykonanym przez kierownika robot przed rozpoczgciem prac

budowlanych.

8. Uwagi

Zaplecze budowy (tj. baza materialowo-sprzetowa) powinno by¢ zorganizowane na terenie
przeksztalconym antropogenicznie, zapewniajac oszcz¢dne korzystanie z terenu 1 minimalne
przeksztalcenie jego powierzchni, a po zakonczeniu prac teren nalezy przywréoci¢é do
poprzedniego stanu.

Sprzet wykorzystywany podczas prac budowlanych musi by¢ w pelni sprawny oraz spelniaé
wymogi dopuszczajace go do uzytku. Rodzaj 1 stan techniczny sprzg¢tu zastosowanego podczas
budowy musi zapewni¢ ochrone gruntu, wod powierzchniowych i gruntowych przed
zanieczyszczeniami, ochrone przed emisja pylow i gazow do powietrza i ochrone przed emisja

hatasu do srodowiska.
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Odpady powstajace podczas realizacji inwestycji nalezy segregowac i gromadzi¢ w pojemnikach
lub miejscach do tego przeznaczonych oraz zapewni¢ ich sukcesywny odbior badz
zagospodarowanie.

Wszelkie prace nalezy prowadzi¢ w sposob bezpieczny dla pracownikéw wykonujacych prace
budowlane, jak i dla uzytkownikoéw ruchu kotowego.

Po zakonczeniu prac budowlanych teren budowy nalezy doprowadzi¢ do pierwotnego stanu.
Wszystkie prace powinny by¢ wykonywane z zachowaniem obowigzujacych przepisow BHP.
Szczegdtowy opis poszczegdlnych robdt zawarty jest w  Szczegdtowych Specyfikacjach

Technicznych zalaczonych do projektu wykonawczego.

Projektant:

mgr inz. Zbigniew Kokoszka
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