SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA (SST)

1. WSTĘP

1.1 Przedmiot specyfikacji

Przedmiotem niniejszej Szczegółowej Specyfikacji Technicznej (SST) są wymagania techniczne dla usług świadczonych w ramach zimowego utrzymania dróg (ZUD) na rzecz Powiatu Żagańskiego. 

1.2 Zakres stosowania SST

Niniejsza specyfikacja obowiązuje przy wykonywaniu i odbiorze usług prowadzonych w ramach zimowego utrzymania dróg i ulic powiatowych na terenie powiatu żagańskiego (w podziale na 3 zadania), zgodnie ze standardami określonymi w załączniku nr 1 do niniejszej specyfikacji.

ZADANIE NR 1 – OBRĘB MIASTA ŻAGAŃ

STANDARD UTRZYMANIA (opisany w załączniku nr 1 do SST)

Dla dróg miejskich (ulic)


- standard II

TEREN DZIAŁANIA

	L.p.
	Nazwa ulicy
	Odśnieżanie

obustronne

km
	Posypywanie

km
	Jednoczesne odśnieżanie i posypywanie

km

	1
	2
	3
	4
	5

	1.
	Bolesławiecka
	0,731
	0,731
	0,731

	2.
	Buczka
	0,290
	0,290
	0,290

	3.
	Chrobrego
	2,400
	2,400
	2,400

	4.
	Dworcowa
	1,350
	1,350
	1,350

	5.
	Kochanowskiego
	0,480
	0,480
	0,480

	6.
	Kolejowa
	2,160
	2,160
	2,160

	7.
	Kościuszki
	0,705
	0,705
	0,705

	8.
	Łąkowa
	0,865
	0,865
	0,865

	9.
	Nocznickiego
	0,470
	0,470
	0,470

	10.
	Piastowska
	0,390
	0,390
	0,390

	11.
	Śląska (dwupasmowa - 2 x332,5 mb) 
	0,735
	0,735
	0,735

	12.
	Żelazna do skrzyżowania z ul. Obwodową
	2,700
	2,700
	2,700

	13.
	Żółkiewskiego 
	1,029
	1,029
	1,029

	
	Razem
	14,305
	14,305
	14,305


ZADANIE NR 2  - OBRĘB GMINY I MIASTA IŁOWA

STANDARD UTRZYMANIA (opisany w załączniku nr 1 do SST

Dla dróg pozamiejskich


- standard III

Dla dróg miejskich (ulic)


- standard II

TEREN DZIAŁANIA – ODŚNIEŻANIE

	L.p.
	Nr 

drogi
	Nazwa drogi (ulicy)
	Od km
	Do km
	Odśnieżanie

obustronne

km
	Jednoczesne odśnieżanie i posypywanie km

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	1.
	1078F
	(Lubieszów) od dr. F1080 – 

Konin Żagański - do dr.woj. nr 296
	14+100
	19+890
	5,790
	5,790

	2.
	1082F
	Czyżówek – granica  miasta Iłowa
	8+628
	10+876
	2,248
	2,248

	3.
	1083F
	Od dr. F1080 – Jankowa Żag.- Szczepanów – Wilkowiska 

 - Żaganiec  – dr nr woj. nr  296
	0+000
	7+105
	7,105
	7,105

	4. 
	1079F
	Od dr. F1083 (Szczepanów)- 

Konin Żagański – Iłowa – 

dr. woj. nr 296
	0+000
	6+415
	6,415
	6,415

	5.
	1080F
	Gr.pow. - Jankowa Żag. - 

do dr. 1078F
	10+279
	13+850
	3,571
	3,571

	6.
	2702F
	Ul.Kolejowa
	
	
	0,313
	0,313

	7.
	2705F
	Ul. Poniatowskiego
	
	
	0,662
	0,662

	8.
	
	Ul. Ogrodowa
	
	
	0,875
	0,875

	9.
	
	Ul. Żaków 
	
	
	1,066
	1,066

	10.
	
	Ul. Czyżowska
	
	
	0,674
	0,674

	
	
	Razem
	
	
	28,719
	28,719


TEREN DZIAŁANIA – POSYPYWANIE 

	L.p.
	Nr 

drogi
	Nazwa drogi (ulicy)
	Od km
	Do km
	Posy pywanie

km

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	1.
	1078F
	Od skrzyżowania z drogą 1080F do skrzyżowania z drogą woj. nr 296
	14+100


	19+890


	5,790

	2.
	1082F
	Czyżówek – gr. miasta Iłowa

Teren zab. m. Czyżówek, dr. kręta

Dr. kręta, mosty
	8+628

10+676
	9+928

10+876
	1,500

	3.
	1083F
	Od dr. 1080F – dr. woj. nr 296

Przejazd kolejowy

Teren zabudowany m.Szczepanów

Teren zabudowany m. Wilkowisko

Teren zabudowany m. Żaganiec do skrzyżowania z dr. woj. nr 296
	0+000

1+200

3+400

6+200
	0+300

2+200

4+000

7+100
	2,800

	4. 
	1079F
	Od dr. 1083F (Szczepanów) – 

Konin Żagański – Iłowa – 

dr. woj. nr 296

Teren zabudowany ze skrzyżowaniem z dr. 1078F
	2+500
	3+200
	0,700

	5.
	1080F
	Gr.pow. - Jankowa  Żagańska 

- do dr. 1078F

Skrzyż. z dr. 1083F, 

Teren zabudowany m. Jankowa Żagańska, 

Skrzyżowanie z dr. 1078F
	10+279


	13+850


	3,571

	6.
	2702F
	Ul. Kolejowa
	
	
	0,313

	7.
	2705F
	Ul. Poniatowskiego
	
	
	0,662

	8.
	
	Ul. Ogrodowa
	
	
	0,875

	9.
	
	Ul. Żaków 
	
	
	1,066

	10.
	
	Ul. Czyżowska
	
	
	0,674

	
	
	Razem
	
	
	17,951


ZADANIE NR 3  - OBRĘB MIASTA GOZDNICA

STANDARD UTRZYMANIA (opisany w załączniku nr 1 do SST)

Dla dróg miejskich (ulic)


- standard II

TEREN DZIAŁANIA

	L.p.
	Nazwa ulicy w m. Gozdnica
	Odśnież. i posypywanie w km

	  1
	2
	3

	1.
	Młyńska
	0,350

	2.
	Witosa
	0,900

	
	Razem
	1,250


2. PRACE PRZYGOTOWAWCZE

2.1 Warunki organizacyjne i techniczne

Dla Wykonawców wykonujących usługi przy zimowym utrzymaniu dróg własnym sprzętem.

2.1.1 Do dnia zawarcia umowy Wykonawca winien mieć przygotowany wystarczający zapas materiału do zwalczania śliskości.

2.1.2 Sprzęt powinien być przygotowany w takim stopniu, aby mógł być gotowy do użycia w ciągu 60 minut od wystąpienia zjawisk powodujących konieczność odśnieżania lub zwalczania śliskości.

2.1.3 Nośniki pługów odśnieżnych powinny mieć zamontowane płyty czołowe.

2.1.4 Lemiesze powinny mieć oznaczone skrajnie, wystające poza obrys pojazdu części, w skośne pasy pod kątem 45o, barwy na przemian białej i czerwonej.

2.1.5 W razie zaistnienia potrzeby całodobowej pracy, tj. po intensywnych opadach śniegu, zawiei bądź w czasie klęski żywiołowej Wykonawca zabezpiecza podwójną obsadę kierowców i maszynistów gwarantujących całodobową pracę.

2.1.6 Na wypadek konieczności pracy przy skrajnie niskich temperaturach ( poniżej – 20˚ Wykonawca zobowiązuje się zgromadzić zapas odpowiedniego oleju napędowego zimowego – niezbędny do zapewnienia pracy.

2.1.7 W przypadku awarii pojazdu lub jednostki sprzętowej Wykonawca zobowiązany jest podstawić do pracy zastępczy środek transportu z zamontowanymi urządzeniami technicznymi.

2.1.8 Pojazdy, nośniki piaskarek używane będą również jako nośniki pługów lemieszowych.

2.1.9 Przeszkolenie pracowników Wykonawcy w zakresie technologii prawidłowej obsługi powierzonego sprzętu i warunków BHP przy robotach zimowego utrzymania dróg przeprowadzi Wykonawca.

2.1.10 Wykonawca wyznaczy osobę odpowiedzialną za wykonywanie usług w zakresie zimowego utrzymania dróg i ulic, wyposażoną w telefon komórkowy, z którą jest możliwy kontakt przez całą dobę.

2.1.11 Pojazdy i sprzęt zatrudniony do prac przy zimowym utrzymaniu dróg winien być wyposażony w liny holownicze, łańcuchy przeciwśnieżne, łopaty.

2.2 Minimalne wymagania Zamawiającego, co do rodzaju i ilości sprzętu do zimowego utrzymania dróg, jaki winien posiadać Wykonawca 

Zadanie nr 1 (obręb miasta Żagań)

Nośniki




- szt. 2 (nośnikami pługów odśnieżnych mają być samochody lub inne pojazdy samobieżne (nie ma wymogu nacisku na dwie osie)

Pług





- szt. 2

Piaskarko- solarka



- szt. 2

Ładowarka




- szt. 1

Zadanie nr 2 (obręb gminy i miasta Iłowa)

Nośniki




- szt. 2 (nośnikami pługów odśnieżnych mają być samochody lub inne pojazdy samobieżne z napędem na dwie lub więcej osi)
Pług





- szt. 2

Piaskarko- solarka



- szt. 2

Ładowarka




- szt. 1

Zadanie nr 3 (obręb miasta Gozdnica)

Nośniki




- szt. 1(nośnikiem pługów odśnieżnych ma być samochód lub inne pojazdy samobieżny (nie ma wymogu nacisku na dwie osie)

Pług





- szt. 1

Piaskarko- solarka



- szt. 1

Ładowarka




- szt. 1

3. ODŚNIEŻANIE DRÓG

Odśnieżanie dróg ma na celu usunięcie śniegu z drogi oraz obiektów towarzyszących jakimi są zatoki autobusowe, obiekty mostowe oraz usunięcie powstałych zasp śnieżnych.

3.2 Sprzęt podstawowy

Sprzęt podstawowy do odśnieżania dróg winny stanowić: 

· pługi lekkie , które stanowią opłużone pojazdy samochodowe o ładowności do 6 t,

· pługi lekkie zawieszone na ciągnikach rolniczych,

· pługi średnie, które stanowią opłużone pojazdy samochodowe o ładowności powyżej 6 t.

3.2 Nośniki

3.2.1. Dla zadania nr 2 (obręb gminy i miasta Iłowa) nośnikami pługów odśnieżnych mają być samochody lub inne pojazdy samobieżne z napędem na dwie lub więcej osi.

3.2.2. Dla zadania nr 1 (obręb miasta Żagań) i nr 3 (obręb miasta Gozdnica) nośnikami pługów odśnieżnych mają być samochody lub inne pojazdy samobieżne (nie ma wymogu nacisku na dwie osie)
3.2.3. Układ napędowy nośnika powinien zapewniać długotrwałą pracę na niskich przełożeniach skrzyni biegów przy pełnym obciążeniu silnika.

3.2.4. Nośnik powinien być wyposażony w sygnał błyskowy. Ponadto reflektory samochodu oraz kierunkowskazy muszą być umieszczone na wspornikach. 
3.2.5.Podnoszenie i opuszczanie pługa musi odbywać się z kabiny kierowcy.

Minimalne wymagania Zamawiającego odnośnie ilości i rodzaju sprzętu do odśnieżania podane są w pkt 2.2 niniejszej specyfikacji.

3.3 Operatorzy sprzętu odśnieżnego

Operatorem sprzętu może być kierowca pojazdu posiadający odpowiednie uprawnienia tj. wymaganą kategorię prawa jazdy, znajomość DTR obsługiwanego sprzętu i przeszkolenie do pracy przy zimowym utrzymaniu dróg.

Przed przystąpieniem do pracy operator powinien dokonać oględzin sprzętu oraz sprawdzić prawidłowość działania:

 - układu hydraulicznego

 - zaczepu nośnika

 - stanu technicznego nośnika

Nie należy rozpoczynać pracy do chwili gdy usterki nie zostaną usunięte.

Należy wykonać również niezbędne zabiegi konserwacyjne.

W czasie pracy operator powinien:

- wykonywać wyłącznie czynności związane z obsługą sprzętu i prowadzeniem nośnika,

- w sposób ciągły obserwować sprzęt roboczy i zwracać baczną uwagę na bezpieczeństwo osób i pojazdów znajdujących się w pobliżu,

- przestrzegać obowiązujących zasad Kodeksu Drogowego.

Po zakończeniu pracy pług należy pozostawić opuszczony, aby odciążyć zawieszenie, następnie sprzęt oczyścić i dokonać przeglądu. Wszelkie uszkodzenia sprzętu zagrażające bezpieczeństwu obsługi sprzętu jak i użytkownikom dróg należy niezwłocznie usunąć.

3.4  Zasady odśnieżania

Decyzję o rozpoczęciu odśnieżania podejmuje Wykonawca po uzyskaniu zgody od Zamawiającego. Uzyskanie takie zgody lub jej brak odbywa się w rozmowie telefonicznej z osobą upoważnioną przez Zamawiającego. 

Na odcinkach dróg w terenach zabudowanych z chodnikami dla pieszych prędkość odśnieżania należy zmniejszyć.

Niedopuszczalne jest zsypywanie śniegu na tory kolejowe i drogi boczne. Przed skrzyżowaniami z drogami i liniami kolejowymi śnieg powinien być usunięty na pobocze.

Przy przejeżdżaniu przez tory pług musi być wolny od śniegu, aby zapobiec nanoszeniu śniegu na nawierzchnię kolejową i międzytorze.

Niedopuszczalne jest prowadzenie prac niezgodnie z obowiązującym na danym pasie kierunku ruchu.

3.5  Prędkości robocze pługów

a) w mieście i przekroju ulicznym poza miastem średnio -15 km /h  

b) poza terenem zabudowanym średnio - 40 km/h 

4. ZWALCZANIE ŚLISKOŚCI – POSYPYWANIE 

Decyzję o rozpoczęciu posypywania podejmuje Wykonawca po uzyskaniu zgody od Zamawiającego. 

W przypadku wystąpienia gołoledzi i potrzeby zwalczania śliskości na drogach pozamiejskich na całej długości dróg, wymagane jest uzyskanie zgody Zamawiającego. Uzyskanie takie zgody lub jej brak odbywa się w rozmowie telefonicznej z osobą upoważnioną przez Zamawiającego oraz zostaje odnotowane w raporcie pracy sprzętu lub karcie drogowej. 

4.1 Pojęcia ogólne

Droga – obie jezdnie.

Śliskość zimowa – zjawisko występujące na drogach na skutek utworzenia się na nawierzchniach drogowych warstwy lodu, zlodowaciałego lub ubitego śniegu.

Rozróżnia się następujące formy śliskości zimowej:

· gołoledź,

· lodowica,

· zlodowaciały lub ubity śnieg.

4.2  Materiały do zwalczania śliskości

Do materiałów do zwalczania śliskości na drogach powiatowych powiatu żagańskiego należy jednorodna mieszanina kruszyw z solą o składzie wagowym 70% kruszywa 30% soli.

Sól drogowa


Sól drogowa powinna spełniać wymagania PN-86/C-84081/02 [6]. Zaleca się następujący skład soli drogowej: 96% NaCl (soli) + 2,5% CaCl2 (chlorku wapnia) + 0,2% K4Fe(CN)6 (żelazocyjanku potasowego, dodawanego w celu zapobiegania zbrylaniu soli).


Najkorzystniejsze uziarnienie soli jest następujące:

· 60-80%   w przedziale     1-3 mm,

· 10-30%   w przedziale     3-6 mm,

· do 5%         poniżej        0,16 mm,

· do 5%         powyżej            6 mm.

Materiały uszorstniające


Do uszorstnienia lodu, zlodowaciałego i ubitego śniegu można stosować:

· piasek o uziarnieniu do 2 mm, wg PN-B-11113:1996 [4],

· kruszywo naturalne o uziarnieniu do 4 mm (zalecane do uszorstnienia ubitego śniegu), wg PN-B-11111:1996 [2],

· kruszywo kamienne łamane o uziarnieniu 2-4 mm, wg PN-B-11112:1996 [3],

· żużel wielkopiecowy kawałkowy, kruszywo niesortowane o uziarnieniu do 4 mm (zalecane do uszorstnienia ubitego śniegu), wg PN-88/B-23004 [5],

· żużel kotłowy (paleniskowy), kruszywo niesortowane o uziarnieniu do 4mm, wg PN-78/B-01101 [1],

· żużel kotłowy (paleniskowy), kruszywo niesortowane o uziarnieniu do 8 mm (zalecany do uszorstnienia ubitego śniegu), wg PN-78/B-01101 [1].

Kruszywo stosowane do uszorstnienia nawierzchni nie powinno być zbyt łamliwe, nie może zawierać zanieczyszczeń ilastych, gliniastych. Jednorodność uziarnienia kruszywa zapewnia większą równomierność pokrycia drogi podczas posypywania. Duża zmienność wielkości ziaren powoduje nierównomierne posypywanie (różne odległości rozrzutu). Zawartość ziaren drobnych (< 0,075 mm) powinna być minimalna (zaleca się do 3%), ponieważ ziarna te mogą zwiększać możliwość poślizgu. Ziarna nie mogą być spłaszczone i muszą mieć kształt regularny. Materiały uszorstniające powinny wykazywać dostateczną wytrzymałość na mechaniczne ich niszczenie przez ruch (nie mogą ulegać rozdrabnianiu). Nie powinny zawierać zanieczyszczeń mogących wzmagać korozję pojazdów i konstrukcji stalowych.

Składowanie materiału

Mieszankę kruszyw z solą w stosunku wagowym 70% (kruszywa) do 30% (soli) można magazynować na wolnym powietrzu bez przykrycia (ale na podłożu utwardzonym) w dużych pryzmach o objętości powyżej 50 m3. 

Materiały zakupuje i mieszankę przygotowuje Wykonawca. Koszt zawarty jest w cenie jednostkowej.

4.3  Sprzęt do zwalczania śliskości

Do rozsypywania materiałów uszorstniających należy używać rozsypywarek dających gwarancję rozsypywania w ilości 50 - 150 g/m2.

Rozsypywarki materiałów uszorstniających muszą być łatwe w montażu i demontażu na środki transportowe, zapewniać płynną regulację ilości rozsypywanych materiałów oraz równomierny wydatek na m2 bez względu na prędkość jazdy.

Talerz rozsypujący musi być umieszczony na odpowiedniej wysokości, aby rozsypywany materiał nie powodował uszkodzeń karoserii pojazdów będących w ruchu. Napęd urządzeń rozsypujących może być z własnego silnika, silnika nośnika lub od "piątego koła".

4.4  Operatorzy sprzętu do zwalczania śliskości

Patrz. wymagania jak dla operatorów sprzętu odśnieżnego.

4.5  Zasady zwalczania śliskości zimowej

Posypywanie materiałami uszorstniającymi łagodzi skutki śliskości, ale jej nie usuwa.

Rozsypywany materiał musi pokrywać szerokości drogi. Jazda odbywa się środkiem prawej połowy jezdni.

Usuwanie śliskości na mostach i wiaduktach wykonuje się jednocześnie z usuwaniem śliskości na całych ciągach drogowych i tymi samymi środkami.

4.6 Prędkości piaskarek (robocze, transportowe )

4.6.1 Prędkość robocza 

a) w miastach średnio – 15km/h,

b) poza miastem w zależności od lokalizacji odcinków posypywania – średnio 40 km/h.

Uwaga: piaskarki w szczególnych przypadkach przy likwidacji wzniesień lub spadków powyżej 



6% - 10 km/h .

               Minimalna długość wzniesień lub spadków 0,5 km.

4.6.2 Prędkość transportowa - 50 km /h ( patrol )

5. JEDNOCZESNE ODŚNIEŻANIE I POSYPYWANIE

Jednoczesne odśnieżanie i posypywanie to czynności polegające na tym, że za jednym przejazdem wykonuje się odśnieżanie dróg na całej długości i szerokości oraz posypywanie dróg w miejscach wyznaczonych w SST.

5.1  Zasady odśnieżania zostały opisane w pkt. 3.4 SST, a posypywania w pkt. 4.5 SST.

6. PRACE PORZĄDKOWE

6.1  W okresie trwania sezonu zimowego należy sukcesywnie w miarę potrzeb usuwać piach/ kruszywo i oblodzenia ze studzienek ulicznych, aby były udrożnione i umożliwiały odbieranie wody z topniejącego śniegu i lodu.

6.2  Po zakończeniu sezonu zimowego do dnia 30 kwietnia należy oczyścić z piachu/kruszywa nawierzchnie jezdni (dotyczy jezdni ograniczonych krawężnikiem) i studzienki uliczne. Koszt oczyszczenia zawarty jest w cenie jednostkowej.
7. KONSERWACJA I REMONT SPRZĘTU

Po zakończeniu sezonu zimowego cały sprzęt biorący udział w akcji zimowej musi być naprawiony i zakonserwowany. Remonty i konserwację sprzętu wykonuje jego Wykonawca. 

8. ODBIÓR ROBÓT

Odbiorem objęte są wykonane roboty związane z zimowym utrzymaniem dróg na drogach powiatowych. Roboty te zatwierdza się na podstawie raportów pracy sprzętu lub zapisów w kartach drogowych oraz notatek z wyrywkowej kontroli.

8.1 Jednostką odbioru robót jest:

· km (kilometr) drogi, na której prowadzone było zwalczanie śliskości (rzeczywista długość w km odcinków dróg i ulic, na których wykonano prace związane z likwidacją śliskości)

· km (kilometr) drogi, na której prowadzone było obustronne odśnieżanie

· km (kilometr) drogi, na której prowadzone było jednoczesne odśnieżanie i posypywanie

8.2 Czynności opisane w pkt 6.2 odbierane będą protokołem odbioru w obecności przedstawiciela Zamawiającego.

8.3 Zamawiający prowadził będzie codzienną wyrywkową kontrolę ZUD celem stwierdzenie prawidłowego zwalczania śliskości i odśnieżania zgodnie ze standardami ZUD.

8.4 W przypadku stwierdzenia nieuzasadnionych odstępstw od standardów Wykonawca ponosi kary określone w umowie.

8.5 W przypadku gdy Wykonawca nie jest w stanie prowadzić robót zgodnie z obowiązującymi standardami ze względu na trudne warunki pogodowe, powinien zawiadomić Zamawiającego o tym fakcie.

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI

Cena jednostki obmiarowej


Cena odśnieżenia obustronnego1 km drogi (ulicy), zwalczania śliskości zimowej za 1 km drogi oraz jednoczesnego odśnieżania i zwalczania śliskości drogi za 1 km:

· wykonanie prac przygotowawczych do sezonu zimowego,

· trwanie w gotowości do podjęcia działań związanych z odśnieżaniem lub likwidacją śliskości,

· zabezpieczenie środków, materiałów do posypywania dróg (piasek, sól) oraz sprzętu,

· niezbędne oznakowanie robót,

· kompletne i ciągłe zwalczanie śliskości zimowej na drodze i odśnieżanie zgodnie z wymaganiami niniejszej specyfikacji oraz Standardami ZUD,

· przejazdy po drogach i odcinkach dróg nie objętych zimowym utrzymaniem,

· prace porządkowe, (oczyszczanie z piasku i lodu studzienek ulicznych w okresie trwania sezonu zimowego, uprzątnięcie materiału uszorstniającego z jezdni oraz oczyszczenie studzienek ulicznych po zakończeniu sezonów na terenach miejskich.

· naliczenie wartości netto za wykonanie elementu zamówienia nastąpi wg formuły: 


cena jednostkowa (netto) x rzeczywista długość (w km) odcinków dróg i ulic, na których wykonano prace związane z zimowym utrzymaniem,

· w przypadku miejscowego zwalczania śliskości i gołoledzi, do obliczeń należy przyjąć tylko długość odcinka drogi, na którym tę pracę wykonano.

ZAŁĄCZNIK Nr 1 do SST

STANDARDY   ODŚNIEŻANIA   DRÓG   POWIATOWYCH  ZARZĄDZANYCH 

PRZEZ STAROSTWO POWIATOWE W ŻAGANIU

	
	
	
	Dopuszczalny czas na usunięcie skutków zimy

	Lp.
	 Stan-dard
	Opis standardu
	Po ustaniu opadów śniegu
	Od stwierdzenia występowania zjawisk śliskości zimowej

	1
	II 
	Droga odśnieżona i posypana na całej długości i szerokości
	- śnieg luźny może zalegać  do 4 godz.

- błoto pośniegowe może występować                      do 6 godz.

- może występować warstwa zajeżdżonego śniegu o grubości nie utrudniającej ruchu
	- gołoledzi                     3 godz.

- szronu                         3 godz.

- szadzi                          3 godz.

- lodowicy                     4 godz.

- śliskości pośniegowej 4 godz.

- lodowica                      4 godz.

	2
	III
	Droga odśnieżona na całej długości i szerokości, a jezdnia posypana na:

- skrzyżowaniach z drogami twardymi

- skrzyżowaniach z liniami kolejowymi

- odcinkach o pochyleniu > 4%

- niebezpiecznych łukach

- przystankach autobusowych

- przy budynkach użyteczności publicznej
	- śnieg luźny może zalegać do 6 godz.

- może występować warstwa zajeżdżonego śniegu o grubości utrudniającej ruch samochodów osobowych

- zaspy mogą występować do 6 godz.
	W miejscach wymienionych w kol. 3:

- gołoledzi                     5 godz.

- szronu                         5 godz.

- szadzi                          5 godz.

- lodowicy                     5 godz.

- śliskości pośniegowej 6 godz.


ZAŁĄCZNIK Nr 2 do SST

Wykaz dróg powiatowych nie objętych zimowym utrzymaniem

	L.p.
	Nr dr.

nowy
	Nazwa drogi (ulicy)
	Od km
	Do km
	Długość

w km
	lokalizacja

	1
	3
	4
	5
	6
	7
	8

	1.
	4514F
	Ul. Obwodowa 
	
	
	6,450
	m. Żagań

	4. 
	1081F
	Lutynka – Wymiarki – Gozdnica 
	11+380
	14+570
	3,19
	g. Wymiarki

Gozdnica

	16.
	
	ul. Witosa - Gozdnica
	
	
	3,00
	m. Gozdnica
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