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I. STAN ISTNIEJACY:

Przewidziany do przebudowy odcinek drogi powiatowej nr:
1042F w kilometrze 7+395,00 — 9+985,00 stanowi cigg drogi o nawierzchni
bitumicznej o szerokosci 4,10 do 5,00 m. Niniejsze opracowanie obejmuje jednak
jedynie przebudowe odcinka w kilometrze roboczym 2+184,06 — 2+404,22 wraz
Z remontem mostu w kilometrze 2+325,630 — 2+333,88. Trasa posiada trzy
zatamania w planie o fukach nie normatywnych bez przechytek poprzecznych.
Odcinek drogi zadrzewiony — drzewa zlokalizowane w poboczach. Trasa w nasypie.
Teren zabudowany — zabudowania gospodarskie. W podiozu stwierdzono zaleganie
piaskow, zwiréw i pospolek zaglinionych. Obiekt mostowy - konstrukcja nosna
wykonana z dwuteownikéw walcowanych. W $rodku sg to dzwigary NP450, a dwie
skrajne belki to NP380. Pomost wykonano z ceownikéw utozonych ramionami do
géry i wypetnionych betonem. Ceowniki utozono na podktadkach z blach utozonych
nie regularnie. Z bokéw zasypke ujeto w blachy stalowe przyspawane do konstrukcji.
Do blach i wystawionych ceownikéw pomostu przyspawano stupki poreczy.
Przyczétki masywne wykonano z cegly i kamienia. Wyksztatcono w nich
skrzydelka)odchylone od krawedzi jezdni) i murki Zwirowe. Belki sg ustawione za
posrednictwem lozysk stalowych na granitowych ciosach podiozyskowych. Stan
konstrukcji noénej jest zly. Skoradowane s3 belki gtéwne, zwtaszcza ich pasy gérne
na styku z podktadkami stalowymi. Ceowniki pomostu miejscami sg skorodowane
catkowicie i wypada z nich kruszywo ze skorodowanego betonu. Powodem korozji
elementéw pomostu jest przeciekajgca woda — obiekt nie posiada izolacii.
Nawierzchnia jezdni na obiekcie jest zawyzona (progi po obu stronach obiektu).
Pobocza gruntowe wymagaijg profilowania. Stan podpdr jest takze zty. W czesci
przywodnej lokalnie widoczne znaczne ubytki kamienia i cegiet. Na catych
powierzchniach widoczne sg ubytki spoin. Skrzydia sg odksztaicone i przesunigte co
moze §wiadczyé o utracie statecznoséci, zwtaszcza w gérnej czesci ponad poziomem
taw podiozyskowych. Na trasie brak urzadzen obcych.

Obiekt zlokalizowany jest na dziatkach nr: 230 — obreb Janowiec, nr: 414 1 347 —
obreb Chichy i mieéci sie w istniejacych granicach pasa drogowego..

Droga potozona jest poza strefg ochrony konserwatorskiej i poza strefg szkod
goérniczych.

Il. STAN PROJEKTOWANY:

2.1. PLAN SYTUACYJNY:

DROGA:

Poczatek opracowania od poczatku fuku poziomego W18
tj. w kilometrze 2+184,06, koniec opracowania koniec tuku poziomego W20 {j.
w kilometrze 2+404,22.
W istniejgce zatamania trasy wpisano tuki poziome i trasa w planie przedstawia sie
nastepujaco:

77



2+148,06 — 2+248,44 — luk poziomy (P), o R = 300,00,
2+248,44 — 2+291,87 — prosta o L = 43,43 mb,
2+281,87 — 2+320,13 - tuk poziomy(L), o R = 300,00,
2+320,13 — 2+404,22 — fuk poziomy (P), o R = 100,00.

Zatozone promienie iukow uzaleznione sg od istniejacej korony drogi, ktora zawarta
jest w ograniczonym pasie drogowym.

Zjazd na droge gruntowa wyokraglono promieniami o R = 5,00 m.

W kilometrze 2+221,00 - 2+260,00 po stronie lewej, zaprojektowano zatoke
autobusows, szeroko$¢ peronu 23,0 mb, giebokos¢ zatoki 3,00 m. Dalej za zatokq
zaprojektowano miejsca parkingowe w ilo$ci 5 . Gtebokos§¢ parkingu = 5,00 m. Od
poczatku opracowania po stronie prawej zaprojektowano chodnik o szerokosci 2,00
m. Koniec chodnika w kilometrze 2+289,37. Pobocza gruntowe o szerokosci 1,00 m.
W kilometrze 2+297,00 do korfica opracowania zaprojektowano bariery
energochfonne po stronie lewej i prawej.. W projekcie zatgczono decyzje na wycinke
drzew zlokalizowanych w poboczach drogi , na przedmiotowym odcinku wszystkie
drzewa przeznaczono do wykarczowania.

MOST:

Istniejgcy obiekt wymaga prac remontowych w celu przywrocenia nalezytych funkcii
jakie ma spetniaé. Roboty remontowe dotycza zaréwno ustroju no$nego jak

i istniejgcych podpor. Zakres prac remontowych nie zmienia wymiarOw obiektu

w planie.

Obliczenia statyczno — wytrzymatosciowe obiektu wykonano zgodnie z aktualnie
obowigzujgcymi normami projektowania obiektéw zelbetonowych. Konstrukcje noéng
obiektu zaprojektowano na klase obcigzen ,C” wg. PN-85/S-10030. Nosnos¢ podpor
po remoncie oceniono na poziomie klasy ,D” wg. PN-85/S-10030 - stad takg
ustalono no$nos¢ catego obiektu. Prace remontowe obejmujg wykonanie nowej piyty
no$nej wraz z remontem podpér istniejacych — opaska wzmacniajgca, nadbudowa
lawy podiozyskowej. Wymiary obiektu pozostajg nie zmienione w planie — wykonanie
na istniejgcych przyczétkach.

2.2. PRZEKROJ NORMALNY:

Projektuje sie wykorzystanie istniejgcej nawierzchni
bitumicznej do potrzb podbudowy poprzez wyprofilowanie ttuczniem i masg
bitumiczng w ilosciach wskazanych w poszczegdinych przekrojach poprzecznych.
W celu uzyskania szerokosci jezdni 6,00 m, projektuje sie wykonanie poszerzenia
w powierzchni istniejgcego pobocza prawego.

Zaprojektowano nastepujaca konstrukcje jezdni:

ISTNIEJACA NAWIERZCHNIA BITUMICZNA:

- profilowanie istniejacej nawierzchni ttuczniem i masg bitumiczna,

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC12W50/70 o grubosci 6 cm,
-warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC8S50/70, o grubosci 4 cm.
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POSZARZENIE:

- stabilizacja gruntu cementem na miejscu o grubosci 15 cm,

- podbudowa z tlucznia o grubosci 25 cm,

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC12WS50/70 o grubosci 6 cm,
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC8S50/70, o grubosci 4 cm.

CHODNIK:
- kostka brukowa betonowa, szara, o grubosci 6 cm,
- podsypka piaskowa, o grubosci 5 cm.

WJAZDY + MIEJSCA DO PARKOWANIA:

- podbudowa z ttucznia o grubosci 15 cm,

- podsypka cementowo — piaskowa o grubosci 5 cm,

- kostka brukowa betonowa o gruboéci 8 cn, czerwona.

ZATOKA AUTOBUSOWA:

-- stabilizacja gruntu cementem na miejscu o grubosci 15 cm,
- podbudowa z tlucznia o grubosci 25 cm,

- podsypka z grysu kamiennego 0-5 mm, grubosci 5 cm,

- betonowa kostka brukowa czerwona o grubosci 8 cm.

Spadek poprzeczny chodnikow o i = 2% do jezdni. Chodniki w kraweznikach
betonowych 100 x 30 x15, na tawie z betonu C 12/15. Obrzeza 100 x 30 x 8 na
podsypce piaskowej.

Przekroj jezdni daszkowy o i = 2% na prostej, na tukach poziomych spadki zgodnie
z planem sytuacyjnym.

Zatoka autobusowa o diugosci peronu 27,00 mb, szeroko$¢ 3,00 m. Chodnik
z betonowej kostki brukowej. Spadek poprzeczny do jezdni o i = 2%. Miejsca
postojowe w ilosci 5 szt, szerokosci 2,30 m, glebokosé 5,00 m. Nawierzchnia
z betonowej kostki brukowej czerwonej o grubosci 8 cm.

3. PRZEKROJ PODLUZNY:

Nowsg nawierzchnie dostosowano do istniejgcej niwelety jezdni istniejace;,
przyjmujac jej wyprofilowanie dla potrzeb podbudowy. Na przedmiotowym odcinku
przebeg niwelety przedstawia sie nastepujgco:

2+124,00 - 24204,00 i=2,02%
2+204,00 -2+24750 i=1,21%
24247 50 - 24297,00 i=0,44%
2+297,00 - 2+339,78 i=0,28%
2+339,78 - 2+371,00 i=0,81%
2+371,00 — 2+407,00 tuk pionowy wklesty o R=2500,00.
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4. ODPROWADZENIE WOD POWIERZCHNIOWYCH:

Projekt nie zmienia istniejacego systemu odprowadzenia wod
opadowych.

5. ROBOTY ZIEMNE:

Roboty ziemne obejmuja w zasadzie urobek pozyskany przy wykonaniu koryta pod
nowa konstrukcjg jezdni na poszerzeniu. Minimalne poszerzenie korony przy
Zalozeniu ze podstawa nasypu istniejgcego nie ulega zmianie.

Bilans robot ziemnych stosownie tabeli robét ziemnych przedstawia sie nastepujgco:

- wykop catkowity 148,55 m3
- nasyp catkowity 229,32 m3
- do dowiezienia 80,82 m3

Odlegtos¢ transportu nadmiaru ziemi przyjeto 5 km.
Grunt kat. 11l

6. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI:

= Powierzchnia naw. — w. §cieralna 1.374,61 m2
= Powierzchnia poszerzenia . 335,00 m2
= Powierzchnia zatoki 97,50 mb
= Powierzchnia miejsc do parkowania 57,50 mb.

7. WPLYW OBIEKTU NA SRODOWISKO.

Obiekt nie stwarza negatywnego wplywu na
$rodowisko. Praktycznie dokonanie opisanej przebudowy nie zmieni razgco stanu

istniejgcego.

AJ. Ochrona przed hatasem i wibracjg — zagrozenie nie wystepuje na nowo
wykonanej nawierzchni bitumiczne;.
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B/. Ochrona wod i powierzchniowych otworow geologicznych — nie bedg
wystepowaty zagrozenia zanieczyszczenia wod podziemnych z przyczyn jW.
Z uwagi na hizinny charakter nie zachodzi mozliwo$¢ erozyjnego oddziatywania
sptywu wéd opadowych. W sasiedztwie nie wystepuja ujgcia wody pitnej.
C/.Ochrona powietrza — zagrozenie nie wystepuje z uwagi na maly ruch pojazdow.
D/. Ochrona przyrody, krajobrazu, gruntéw lesnych i rolnych:

Nie wystepuje.
EJ. Ochrona $rodowiska kulturowego:

Nie wystepuje.
F/. Zagospodarowanie terendw zielonych:

Nie wystepuje.

8. WYCINKA DRZEW:

Na trasie przewidziano do wykarczowania 15 drzew. Drzewa rosa w poboczu w
bezposredniej odlegtosci od istniejacej krawedzi jezdni powodujac jej deformacje
poprzez system korzeniowy. Nie bez znaczenia jest takze fakt bezpieczeristwa ruchu
kolowego, zwiaszcza na tukach poziomych. Drzewa posadzono przed 1945 rokiem

i ich stan jest zty powodujac zagrozenie takze dla ruchu pieszego. Inwestor jest w
posiadaniu decyzji na wykarczowanie drzew(w zatgczeniu).

9. URZADZENIA ZABEZPIECZAJACE:

W kilometrze 2+300,00 — 2+370,00 po stronie lewej i prawej zaprojektowano
bariery zabezpieczajgce SP6(za wyjatkiem obiektu mostowego).

10. OZNAKOWANIE:
Projekt nie zmienia istniejgcej organizacji ruchu.
11, WYWLASZCZENIA:

Nie wystepuje — roboty mieszcza sie w istniejgcym pasie drogowym.

12. URZADZENIA OBCE:
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Wszystkie zawory i studnie istniejgcych w jezdni i chodnikach urzadzen podziemnych
nalezy wyregulowaé do poziomu projektowanej niwelety. Wszelkie roboty ziemne

w obrebie urzadzen podziemnych wykonac recznie.. Wykonawca przed
przystapieniem do robo6t powiadomi poszczegdinych wiascicieli sieci o rozpoczeciu
prac i w razie potrzeby roboty bedzie wykonywat pod ich nadzorem.

W przypadku uszkodzenia urzadzenia podziemnego lub natrafienie na urzadzenia
nie pokazane na mapie, a stwarzajgce niebezpieczenstwo, natychmiast zgtosi¢ do
wiasciciela sieci.

13. OBIEKTY MOSTOWE | PRZEPUSTY:

W punkcie | ,Stan istniejgcy” opisano istniejacg konstrukcje obiektu mostowego.
W celu utrzymania obiektu w nalezytym stanie wykona¢ nalezy prace remontowe
pozwalajgce na przediuzenie trwalosci mostu i spetniania nalezycie swojej funkcii.
Roboty remontowe obejmujg swoim zakresem ,podstawowe elementy obiektu:
- wymiana plyty nosnej,
- remont istniejacych przyczétkéw.

Prace bedg realizowane tak aby remontowany obigkt nie zmieniat swoich wymiarow
Ww pianie.

13.1. CHARAKTERYSTYKA PRZESZKODY. SWIATLOMOSTU.

Przeszkode dla obiektu stanowi potok fawka. Swiatlo poziome istniejgcego obiektu
wynosi 8,00 m(prostopadie do przycz6tkdw), a Swiatto pionowe okoto 1,30 m
(mierzone od zwierciadta wody pod obiektem). Swiatlo obiektu po remoncie nie
ulegnie zmianie.

13.2. PROJEKTOWANY ZAKRES ROBOT REMONTOWYCH.

Obliczenia statyczno — wytrzymato$ciowe obiektu wykonano zgodnie z aktuainie
obowigzujgcymi normami projektowania obiektéw zelbetowych. Konstrukcje nosng
obiektu zaprojektowano na kiase obcigzenia ,C” wg. PN-85/S-10030. Nosnosé
podpor po remoncie oceniono na poziomie klasy ,D” wg. PN-85/S10030 — stad takag
ustalono no$nos¢ catego obiektu.

13.3. ZAKRES PRAC ROZBIORKOWYCH.

Projekt przewiduje rozbidrke nastepujacych elementéw obiektu:

- przesto wraz z elementami wyposazenia w cajosci,

- przycz6ikow wraz ze skrzydetkami do poziomu dolnej czesci granitowych ciosow
Podiozyskowych,

- przywodne czesci przyczotkow na glebokosé okolo 15 cm na diugosci korpusow i

skrzydetek w celu wykonania opaski,

- nasyp na diugosci skrzydet do poziomu ich rozbiorki.
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13.4. ZAKRES REMONTU PRZYCZOLKOW:

Zaprojektowano zelbetonowa nadbudowe przyczétka (na szerokosci korpusu) w
ktorej wyksztatcono tawe podiozyskows wraz z ciosami oraz murki zwirowe. Lawa
opiera sie w zasadniczej swej czesci na pozostawionej czesci przyczéika, a po za ni
na podbudowie z chudego betonu o grubosci 20 cm. Szeroko$¢ nadbudowy jest
rowna szerokosci projektowanego obiektu wraz z gzymsami. Ksztalt gornej
powierzchni dostosowano do projektowanego przekroju poprzecznego jezdni i
chodnikow. Wysokosé ciosow podiozyskowych nalezy dopasowaé do spadku
poprzecznego obiektu. Z uwzglednieniem grubosci tozysk i podlewki pod nimi.
Poniewaz jest to zalezne od rodzaju zakupionych tozysk pozostawia si¢
szczegblowe zwymiarowanie cioséw po stronie Wykonawcy robét. Konstrukcja
zbrojenia umozliwia ich dostosowanie bez wykonania dodatkowych prac
projektowych. Po wykonaniu taw nalezy odtworzy¢ gérne czesci skrzydet
wymurowujac je z cegly odzyskanej z rozebranych elementéw i nadajac im pierwotny
ksztalt. Skrzydia nalezy wymurowaé na styk z wykonang tawg zelbetowa.

W czesci przywodnej zaprojektowano wzmochienie przyczoikow i skrzydet zelbetowa
opaska. W tym celu nalezy najpierw rozebraé przyczétek na wysokosci projektowane;
opaski i na catej dtugosci podpor, nawierci¢ ofwory i osadzic prety kotwigce
(szczegbly na rysunkach konstrukcyjnych), wykonaé zbrojenie opaski, deskowanie i
zabetonowad calo$é betonem B30. Roboty nalezy prowadzi¢ w ostonie z grodzy
ziemnej lub workéw z piaskiem z réwnoczesnym wypompowaniem wody.

13.5. KONSTRUKCJA NOSNA OBIEKTU:

Konstrukcje noéna obiektu zaprojektowano ze stalowych dwuteownikow
walcowanych NP450 w rozstawie 95 cm ze wspoétpracujaca zelbetonowa plyta
grubosci 18 cm. Celowo dobrano dzwigary NP450 gdyZz mozliwe jest zastosowanie
dzwigaréw z odzysku (6 sztuk), co jednak bedzie mozliwe do stwierdzenia po
rozebraniu pomostu i odstonieciu polek gornych dzwigarow. Projekt sporzadzono
przy zatozeniu, ze belki istniejace nie beda si¢ nadawaty do wykorzystania (w
przedmiarach i kosztorysie wyceniono zakup nowych belek). Belki poprzecznie
stezono poprzecznicami z ceownikoéw 200 mocowanymi na $ruby do przyspawanych
do belek zeber. Zaprojektowano peine zespolenie belek z betonem piyty. Belki
ustawiono na tozyskach stalowych stycznych o nosnosci 200 kN. Od strony
Szprotawy sg to fozyska state, po drugiej stronie ruchome. Zaréwno tozyska state jak
i ruchome muszg zapewniaé¢ mozliwo$¢ obrotu belek podczas ugiecia. Plycie
pomostowej nadano spadki poprzeczne 2% do osi scieku (linia kraweznikow)

i przeciw spadki wynoszace 4%. Spadek podtuzny jest staty i wynosi 0,25%.
Pomiedzy krawedzig plyty a murkami zwirowymi nalezy pozostawi¢ dylatacje
szerokoséci 3 cm. Konstrukcje stalowa (belki i poprzecznice) nalezy zabezpieczyé
przed korozjg poprzez pomalowanie przyjetym przez Inwestora zestawem malarskim
po uprzednim przygotowaniu powierzchni (wymaganym dla przyjetego zestawu).

13.6. KONSTRUKCJA KAP CHODNIKOWYCH:

Kapy chodnikowe zaprojektowano z betonu B30 i tylko na diugosci piyty obiektu.
Poza konstrukcjg ksztatt kap chodnikowych nadano murkom zwirowym. Stad nalezy
zadbac nalezyte wykonanie murkéw zgodnie z zaprojektowanymi rzednymi by
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potgczenie z kapami na obiekcie bylo mozliwe. Do konstrukcji kap sg mocowane przy
pomocy petli wystawionych z ptyty. W kapach i na murkach zwirowych wyksztatcono
komory do wykonania dylatacji bitumicznych.

Mocowanie barier do konstrukcji kap zaprojektowano przy pomocy typowych kotew
petlicowych.

13.7. IZOLACJA | NAWIERZCHNIA NA OBIEKCIE | DOJAZDACH:

Na obiekcie zaprojektowano izolacie z papy zgrzewainej jednowarstwowej. Nalezy jg
utozyé na plycie i na betonie nadbudowy skrzydet. Na plycie pape ukiada sie pod
jezdnia i na szerokosci konstrukcji pod kapami. Na nadbudowie przyczéikéw tylko na
szerokosci jezdni z wywinieciem pod kraweznikiem i na pionowsg $ciane nadbudowy
od strony zewnetrznej. Warstwe ochronng izolacji w postaci 4 cm z asfaltu twardo
lanego nalezy utozyé na dtugoséci obiektu i nadbudowy skrzydet. Warstwe Scieralng
nawierzchni o grubosci 4 cm z betonu asfaltowego nalezy wykona¢ podczas
ukfadania masy na remontowanym odcinku drogi.

13.8. ODWODNIENIE W OBREBIE OBIEKTU

Na obiekcie zaprojektowano odwodnienie powierzchniowe z odprowadzeniem wody
do projektowanego rowu.

13.9. ELEMNETY WYPOSAZENIA OBIEKTU:

Bariero porecze energochionne mocowane do kap chodnikowych za pomocg
typowych kotew petlicowych. Na dtugosci zadrukéw (odcinki zatopienia kraweznikow)
zaprojektowano odcinki przejsciowe na ktorych zastosowano stupki drogowe wbijane
w rozstawie 200 cm i odcinki korficowe (poczatkowe).

13.10. POLACZENIE MOSTU Z NASYPEM:
Zaprojektowano nastepujgce elementy stanowigce potgczenie obiektu z nasypem:

- dylatacje bitumiczne (np. typu Tarco) na calej szerokosci jezdni i chodnikow
Szerokosci 50 cm nad tozyskami ruchomymi i szer. 30 cm nad statymi.

- odcinki przejsciowe na ktérych nastepuje zatopienie kraweznika i zmiana spadku
Poprzecznego z 4% do wewnatrz na 4% w kierunku zewnetrznym. Sa one

umocnione kostkg betonowa obramowang od strony jezdni betonowym kraweznikiem
Drogowym (kraweznik 20x30 ¢m na fawie z betonu B15) za$ od zewnatrz obrzezem

betonowym na tawie z betonu B15 . dtugos¢ odcinkéw 3,00 m.

- wypetnienie wykopu za fawami zelbetowymi chudym betonem do wysoko$ci spodu

podbudowy jezdni. Na chudym betonie zaprojektowano podbudowe z betonu

asfaltowego o grubosci 8 cm i nawierzchnie jak na catym odcinku o grubosci 4 cm.
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INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA | OCHRONY
ZDROWIA(bioz).

inwestycja: REMONT MOSTU DROGOWEGO JNI1024824
| PRZEBUDOWA DROGI DOJAZDOWEJ W m. CHICHY
W CIAGU DROGI POWIATOWEJ NR: 1042F
W KILOMETRZE 2_184,06 — 2+404,22.

Lokalizacja: dziatka nr. ewid: 230, 414, 347.

Branza: drogi..

Inwestor: POWIAT ZAGANSKI.



Zgodnie z §2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r.(Dz. U.
Z 2003 r. nr: 120, poz. 1126) w zwigzku z art. 20. ust. 1, pkt 1b Ustawy z dnia 7 lipca
1994 r Prawo Budowlane(tekst jednolity Dz. U. z 2006 r. nr. 156, poz. 1118)
kierownik budowy jest zobowigzany sporzadzi¢ lub zapewni¢ sporzadzenie planu
BIOZ w oparciu 0 niniejszg informacje.

1/. Zakres robét dla catego zamierzenia budowlanego:

Opracowanie obejmuje wykonanie przebudowy drogi powiatowej poprzez
jej poszerzenie i wykonanie na powierzchni poszerzenia nowej konstrukciji jezdni.
Podbudowa z kruszywa tamanego, nawierzchnia z betonu asfaltowego o szerokosci
6,00 m. W zakres rob6t wchodzi takze remont mostu poprzez remont gornej warstwy

istniejgcych przyczétkow | wykonanie nowego pomostu.

2/. informacja dotyczaca przewidywanych zagrozen:

- praca maszyn budowlanych na terenie budowy i przebywanie oséb w ich
zasiegu, ruch drogowy.

- dostawa materiatow na teren budowy i manewry $rodkéw transportowych przy
ich za i wytadunku.

- mozliwo$¢ przechodzenia przez teren budowy oséb tam niepracujgcych,
w szczegobinosci dzieci, dlatego tez wszystkie prace muszg by¢ prowadzone przy
peinej obserwacji terenu budowy oraz przez kierownika i pracujgcych tam ludzi.

- zagrozenia wystepujace z powodu nie stosowania indywidualnych ochron takich
jak rekawice, nakolanniki, obuwie i odziez robocza.

3/. Informacje o wydzieleniu i oznakowaniu miejsca prowadzenia robot
budowlanych:

- miejsce prowadzenia robét budowlanych w pasie drogowym nalezy odpowiednio
oznakowac i wprowadzi¢ czasowsg organizacje ruchu.

- miejsca robot nie zakonczonych wynikajgcych z przerw technologicznych itp.
nalezy dodatkowo wygrodzié zaporami oraz o$wietlic.

4/. Wskazania dotyczace przewidywanych zagrozeii wystepujacych podczas
rob6t budowlanych, okreslajacych skale i rodzaj zagrozen oraz miejsce i czas
wystapienia:

- rozpoczecie robdt nalezy poprzedzi¢ sprawdzeniem czy zostaty przez geodete
namierzone urzadzenia(gazocigg, sie¢ energetyczna, linie kablowe).
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- szczegobing uwage nalezy zachowac przy wykonywaniu rob6t ziemnych
w wykopie oraz przy zageszczeniu gruntu i warstw podbudowy.

5/. Informacja o sposobie prowadzenia instruktazu pracownikoéw przed
przystapieniem do realizacji robot:

- przed przystapieniem do pracy kazdy z pracownikéw powinien przej$¢
przeszkolenie z obowigzujgcych przepiséw BHP odnoénie stanowiska pracy
jakg bedzie wykonywat oraz przeszkolenie ogéine z przepiséw BHP dotyczace
wszystkich prac prowadzonych w trakcie realizacji zadania.

- zatrudnieni pracownicy muszg posiada¢ wymagane uprawnienia stosowne do
stanowiska pracy oraz aktualne badania lekarskie.

- wszyscy uczestnicy procesu inwestycyjnego pracujacy i poruszajacy si¢ na
trenie budowy powinni by¢ wyposazeni w odpowiedni sprzet ochronny
(kamizelki, kaski).

- dbalo$é o ciagte zabezpieczenie terenu budowy tj. aktualizacja oznakowania
rob6t i eliminowanie zagrozen.

Zgodnie z obowigzujagcym Prawem Budowlanym oraz rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury w sprawie informacji dotyczacej bezpieczeristwa i ochrony zdrowia oraz
planu bezpieczeiistwa i ochrony zdrowia wymagane jest, aby sporzadzony plam
BIOZ zostat pozytywnie zaopiniowany przez rzeczoznawce w zakresie BHP.

Zgodnie z art. 21a, ust.1, pkt.1a ustawy z dnia 7 lipca 1994 roku. Prawo Budowlane
plan BIOZ na budowie sporzadza si¢ jezeli:

- przewidywane roboty budowlane majg trwa¢ dtuzej niz 30 dni roboczych
i jednoczeénie bedzie przy nich zatrudnionych co najmniej 20 pracownikéw
lub pracochtonno$é planowanych robét bedzie przekraczaé¢ 500 osobodni.

- w trakcie budowy wykonywany bedzie przynajmniej jeden z rodzajow robdt
budowlanych wymienionych w ust. 2, art. 21a wiw ustawy.
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