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OPIS TECHNICZNY

 PROJEKT STAŁEJ ORGANIZACJI RUCHU PO WYKONANIUGO ROZBIÓRKA ISTNIEJĄCE I BUDOWY NOWEGO MOSTU W CIĄGU DROGI POWIATOWEJ 2705F ( UL. PONIATOWSKIEGO) W KM 0+631 WRAZ Z DROGAMI DOJAZDOWYMI W MIEJSCOWOŚCI IŁOWA

1. PODSTAWA OPRACOWANIA:

· Zlecenie Zamawiającego.

· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 października 2000 r.  w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem (Dz. U. nr 177 z dnia 23. września 2003 r. poz. 1729).

· Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 31. lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. nr 170 z dnia 12. października 2002 r. poz. 1393).

· S. Datka, W. Suchorzewski, M. Tracz  „Inżynieria ruchu”, 

WKiŁ Warszawa 1997 r.

2. Charakterystyka drogi i warunków ruchu.

2.1. Lokalizacja.

Przedmiotowy most znajduję się w ciągu drogi powiatowej 2705F ( ul. Poniatowskiego) w km 0+631 w miejscowości Iłowa. Na planie sytuacyjny przyjęto km lokalny gdzie początek robót odpowiada km 0+000.

2.2 Podstawowe parametry techniczne drogi.

· Odcinek drogi objęty opracowaniem zlokalizowany jest na obszarze zabudowanym

· Szerokość jezdni od 3,5 m do 5,50 m, 

· Jezdnia w obrębie objętym niniejszym projektem posiada częściowo nawierzchnię bitumiczną złym stanie technicznym, oraz nawierzchnię gruntową

· Most ze względu na przedawaryjny stan techniczny jest wyłączony z ruchu i nie może być użytkowany przez pojazdy samochodowe.

2.3. Dane techniczne dotyczące warunków ruchu.

· Ze względu na przedawaryjny stan techniczny mostu został on wyłączony z ruchu i na rozpatrywanym odcinku obecnie ruch odbywa się tylko na dojazdach do mostu bez możliwości przejazdu,

· Na dojazdach odbywa się ruch lokalny i sporadyczny ruch samochodów ciężarowych (zaopatrzenie),

· Ruch pieszych odbywa poboczami, 

· Odcinek drogi objęty opracowaniem zlokalizowany jest na obszarze zabudowanym, 

3. Opis projektowanych rozwiązań.

3.1 Droga w planie

Droga w planie składa się z prostych i łuków poziomych. Na początku i końcu przebudowywanej drogi należy dopasować się do istniejącego profilu drogi. W miejscu występowania dębu zaprojektowano wyspę spowalniającą, pełniącą także funkcję azylu dla dębu.

3.2 Droga w profilu podłużnym

Pochylenie podłużne jest dostosowane do istniejącego terenu. Niweleta składa się z odcinków o pochyleniu podłużnym 0,3 – 160% oraz łuków pionowych wklęsłych o R=2000 m i  łuków wypukłych o R=2000m.

3.3 Droga w przekroju poprzecznym

Projektowana droga o szerokości 6,0 m będzie składała się z dwóch pasów ruchu 2x3,0 m. Na łukach zaprojektowano poszerzenia do 8,0 m. Na prostych przewidziano jednostronne pochylenie poprzeczne wynoszące 2,0 %. Na łukach przewidziano spadek jednostronny o wielkości do 3,0%. Zaprojektowano także chodnik dla pieszych o spadku poprzecznym wynoszącym 2,0%. W miejscowościach droga jest prowadzona w krawężniku betonowym 15x30 cm z wyjątkiem zjazdów gdzie występuje krawężnik najazdowy 15x22 cm.

3.4 Konstrukcja nawierzchni

Na całym odcinku drogi założono wykonanie warstwy ścieralnej z SMA 11 gr. 4 cm, warstwy wiążącej z AC 16 W gr. 5 cm oraz podbudowy zasadniczej z AC 22 P o gr. 10 cm grubości, kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0-31,5 mm o gr. 20 cm i podłoża z gruntocementu o Rm=2,5 MPa o gr. 15 cm. 

3.5.Parametry techniczne projektowanej drogi.

· klasa techniczna Z,

· kategoria ruchu KR3,

· szerokość jezdni 2x3,00 m

· szerokość gruntowych poboczy 1,00 m

3.6. Urządzenia bezpieczeństwa ruchu

W miejscach wskazanych na planie sytuacyjnym należy wykonać barierę ochronną stalową i barieroporęcz a przy przepustach balustradę stalową. Powierzchnię wyłączoną przed azylami wyznaczyć punktowymi znakami odblaskowymi.

4. Opis projektowanego oznakowania

Po zakończeniu prac związanych z przebudową należy wprowadzić stałą organizację ruchu polegającą na wprowadzeniu nowych znaków pionowych i wprowadzeniu oznakowania poziomego. Istniejące oznakowanie pionowe należy usunąć.

4.1 Wprowadzone oznakowanie poziome:

P – 1e „linia pojedyncza przerywana – prowadząca szeroka”, stosuje się do oddzielenia przeciwnych kierunków ruchu w ciągu lini podwójnych P4 lub P3 na skrzyżowaniach i włączenia do jezdni. Linia ta została zaprojektowana na wysokości wszystkich zjazdów i skrzyżowań

P - 3a – „linia jednostronnie przekraczalna – długa” – stosuje się do rozdzielenia przeciwnych kierunków ruchu pomiędzy skrzyżowaniami, jeżeli zabroniony jest przejazd na sąsiedni pas ruchu od strony linii ciągłej. Znak ten jest zastosowany na jezdni dwukierunkowej w rejonach łuków poziomych i pionowych wypukłych o niedostatecznej widoczności. Długość linii jednostronnie przekraczalnej – długiej powinna wynosić co najmniej 50 m. 

P – 4 „linia podwójna ciągła” – stosuje się w celu rozdzielenia przeciwnych kierunków ruchu na odcinkach jezdni na których należy wyeliminować przejeżdżanie pojazdów na część jezdni przeznaczoną dla przeciwnego kierunku ruchu, niezależnie od dopuszczalnej prędkości na drodze. Długość linii podwójnej ciągłej powinna wynosić co najmniej 20 m. 

P-7b „linia krawędziowa ciągłą” - Linia krawędziowa ciągła wyznacza krawędź jezdni; oznacza ponadto zakaz wjazdu na pobocze kierującemu pojazdem samochodowym. 

P - 10 „przejście dla pieszych”

P – 21 :powierzchnia wyłączona”

4.2. Wprowadzone oznakowanie pionowe:

Projektuje się wprowadzenie znaków informujących o pierwszeństwie ruchu na skrzyżowaniu w postaci znaków D1 na drodze z pierwszeństwem przejazdu oraz znaków A-7 na drogach podporządkowanych. Wprowadzono także znaki informujące uczestników ruchu o przejściach dla pieszych w postaci znaku D-6. Zaprojektowano także znaki ostrzegawcze w postaci znaku A-4.  W związku z projektowanymi azylami spowalniającymi przed miejscowościami wprowadzono oznakowanie ostrzegawcze przed azylem w postaci znaków A-30 z tabliczka T-18. Na wyspie  projektuje się ustawienie słupków przeszkodowych U-7 ze znakami C-9. Przed końcem i początkiem robót należy ustawić znak A-12a.

Projektowane oznakowanie zostało szczegółowo przedstawione w części graficznej projektu.

5. Uwagi końcowe.

− Znak drogowy projektowany należy zastosować „średnie”, z licami z folii odblaskowej typu 2 lub pryzmatycznej.

- Parametry techniczne, sposób ustawiania oraz podstawowe wymiary projektowanych wszystkich 

znaków i tablic należy wykonać zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z 

dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków 

drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa  ruchu  drogowego i warunków ich 

umieszczania na drogach:

- załącznik nr 1 - szczegółowe warunki techniczne dla znaków drogowych pionowych i warunki ich umieszczania na drogach ,

- załącznik nr 2 - szczegółowe warunki techniczne dla znaków drogowych poziomych i warunki ich umieszczania na drogach,

− Obowiązek utrzymania zgodności oznakowania z niniejszym projektem oraz zabezpieczenie

należytego stanu technicznego oznakowania spoczywa na Inwestorze a po rozpoczęciu robót na Wykonawcy.

− Za zgodność oznakowania  pokazanym w tym opracowaniu, jego kompletność odpowiada Inwestor,

− Wszystkie urządzenia bezpieczeństwa ruchu użyte do zabezpieczenia i oznakowania robót

powinny być dobrze widoczne zarówno w dzień jak i w nocy oraz utrzymane w należytym

stanie,

− Po wykonaniu dróg dojazdowych i mostu a przed wykonaniem oznakowania poziomego należy przejść kontrolnie trasę zespołem składającym się z obserwatora i jego pomocnika zgodnie z załącznikiem nr 2 - szczegółowe warunki techniczne dla znaków drogowych poziomych i warunki ich umieszczania na drogach, w celu weryfikacji założenia projektowego,

− Znaki proponowane w organizacji ruchu należy ustawić w takich odległościach, aby nie zasłaniały znaków istniejących, 

− Obowiązek utrzymania zgodności oznakowania z niniejszym projektem oraz zabezpieczenie

należytego stanu technicznego oznakowania spoczywa na zarządcy drogi.

Przewidywany termin wprowadzenia stałej organizacji ruchu po wykonaniu wszystkich prac budowlanych – grudzień 2013 r. 

Opracował: 

mgr inż. Zbigniew Kokoszka

CZĘŚĆ

GRAFICZNA


