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OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU PRZEBUDOWU DROGI POWIATOWEJ NR 1063F
RELACJI RUDAWICA - PRUSZKOW
dz. nr 36,430,493,39/1,39/2,39,453,355

woj. lubuskie, powiat zaganski

1.0. Dane ogdine
1) Inwestor — Starostwo Powiatowe w Zaganiu
68-100 Zagan, ul. Dworcowa 39
2) Zadanie — Przebudowa drogi powiatowej 1063F relacji Rudawica - Pruszkéw
3) Lokalizacia - gmina Zagan, pow. zaganski, woj. lubuskie,
2.0. Przedmiot inwestycji

Opracowanie obejmuje:
- przebudowe istniejacej drogi,
- 0Czyszczenie oraz udroznienie rowow przydroznych wraz z przepustami,

- remont przepustu w km 0+750

3.0. Stan istniejacy

Aktualnie teren objety inwestycjg petni takg sama funkcije jaka bedzie petnit po przebudowie.
Ruch na podanej drodze nalezy zaliczy¢ do KR2 pomimo jego duzej zmiennosci i okresowosci.
Aktualnie jezdnia drogi zostata zdeformowana w zwigzku z cigzkimi warunkami geotechnicznymi
oraz geologicznymi panujacymi pod konstrukcja( gruba warstwa gruntéw nieno$nych). Droga na
catej swoje dtugo$ci zachowata przekréj drogowy( pomimo przebiegu w dwoch miejscowosciach).
Spadki poprzeczne na istniejgcej nawierzchni zmienne od 0,1 do 6%. Szeroko$¢ istniejacej jezdni
od 3,0do 4,5 m.
Czes¢ przebudowywanej drogi biegnie w terenach zabudowanych tj. w miejscowosciach Rudawica

oraz Pruszkow.



Brak skutecznego odwodnienia drogi oraz kiepskie warunki gruntowe spowodowat czeste
zastoiska wody oraz jezdni, szczegolnie w okresach wiosennych roztopéw. Z badan geologicznych
oraz z wkasnych obserwacji mozna zauwazy¢ iz aktualny dywanik asfaltowych grubosci 3-5 cm

zostat wylany bezpo$rednio na warstwie kamieni polnych.

4.0. Budowa geologiczna oraz warunki hydrogeologiczne

Badania geotechniczne objety wykonanie:

- 5 sondowan sonda z prébnikiem przelotowym do gtebokosci 2,0 m p.p.t.;

- standartowych badan makroskopowych;

- obserwacji wody gruntowej.

Lokalizacje sondowan zaznaczono na Projekcie Zagospodarowania terenu sumboolami od G1 do
G5.

Szczegotowa budowa geologiczna badanego terenu zostata rozpoznana do gtebokosci 2,0

m p.p.t. Stwierdzono osady wieku czwartorzedowego: holocenskie (Qh) oraz plejstocenskie (Qp).
Osady pelstocenskie wyksztatcone sgq w dwdch facjach: wodnolodowcowej (fgQp) oraz lodowcowe;j
(9Qp). Budowa geologiczna nie jest zbyt zmienna przestrzennie (biorac pod uwage dtugos¢ drogi).
Sondowania wykonano bezposrednio w drodze (1 punkt) lub na poboczu.

Punkt wykonany bezposrednio w nawierzchni drogi wykazat 5 cm warstwe asfaltu oraz
podbudowe tluczniowa. Nasypy wykazane w pozostatych punktach wystepujg na poboczu i
charakteryzuja sie niekiedy znaczng domieszkg humusu.

Ponizej podbudowy znajdujg sie osady wodnolodowcowe wyksztatcone jako piaski Srednie

lub pospétki. Nie mozna wykluczy¢ ich czeSciowej genezy rzecznej (plejstocenskiej). W srodkowej
czesci drogi (punkty 3 oraz 4) stwierdzono wystepowanie osadéw spoistych: gliny piaszczystej i
pytow piaszczystych. Sg to osady lodowcowe, ew. wodnolodowcowe. Grunty niespoiste (piaski,
pospotki) charakteryzujg sie stanem Sredniozageszczonym , a grunty spoiste stanem
twardoplastycznym.

Wykonane prace i badania geotechniczne oraz rodzaj projektowanych obiektdw, a takze

wymogi normy PN-81/B-03020 pozwalajg na zaliczenie gruntdw wystepujacych w analizowanym
podiozu do nastepujacych warstw geotechnicznych:

- WARSTWA | - nasypy: niekontrolowane w poboczu (warstwa nienosna) oraz kontrolowane
(thuczen — podbudowa drogi);

- WARSTWA IIA - plejstocenskie osady wodnolodowcowe wyksztatcone jako piaski $rednie, w

stanie $redniozageszczonym; o $rednim stopniu zageszczenia ok. ID = 0,5;



- WARSTWA IIB - plejstocenskie osady wodnolodowcowe wyksztatcone jako pospotki, w stanie

$redniozageszczonym; o Srednim stopniu zageszczenia ok. ID = 0,5;

- WARSTWA llIA - plejstocenskie osady lodowcowe, wyksztatcone jako glina piaszczysta o

$rednim stopniu plastycznosci wedtug badan makroskopowych 1L=0,2; symbol dla gruntéw

spoistych: B (grunty morenowe nieskonsolidowane);

- WARSTWA IlIB - plejstocenskie osady lodowcowe, wyksztatcone jako pyt piaszczysty o

Srednim stopniu plastycznosci wedtug badan makroskopowych IL=0,05; symbol dla gruntow

spoistych: B (grunty morenowe nieskonsolidowane);

5.0. Stan projektowany

o O O o o

O O O 0o o o o o o

Diugos¢ drogi — 2 km 777,01 m,

Rozpoczecie robot zasadniczych — od km 0+023.74 po zakoriczeniu nawierzchni z k. granitowej
Droga powiatowa — klasa Z,

Kategoria ruchu — KR2,

Predkos$¢ projektowa — V, = 60 km/h ( po za terenem zabudowanym), V, = 40 km/h w terenie
zabudowanym.

Szerokos$¢ jezdni — na catosci odcinka 5,5 m ( + poszerzenia na tukach poziomych),

Szeroko$¢ poboczy gruntowych gr. 10 cm kliniec 0-31.5 mm - 1,0 m,

SzerokosS¢ korony drogi — 7,5 m( bez poszerzen),

Obcigzenie projektowane — 115 kN/o$

Spadek poprzeczny jezdni na odcinku prostym — 2%

Spadek podtuzny tamany od 0,00% do 1,40 %

Zjazdy na posesje: z kostki oraz z asfaltobetonu

Zjazdy na drogi gminne itp. naw. asfaltobetonowa

W czes$ci zabudowanej ograniczenie ulicy kraweznikiem betonowym 15 x 30 cm wystajagcym na
12 cm.

W czesci zabudowanej projektuje sie wzdtuz miejscowosci chodnik o szerokosci 1,5 m
ograniczony od strony posesji obrzezem betonowym 8x30 cm w tawie piaskowe;.

W planie droga jest odcinkiem kretym.

Droga odwodniona bedzie grawitacyjnie dzieki spadkom poprzecznym oraz podtuznym do

istniejacych rowdw deszczowych.



6.0.

7.0.

Uksztattowanie terenu — bilans mas ziemnych

Uksztattowaniem terenu pod przebudowe drogi objeto krawedzie istniejacej konstrukcji drogowe;j
oraz pobocza. Roboty ziemne to korytowanie pod nawierzchnie i zjazdy, z jednoczesng rozbidrkg
aktualnie uzywanej konstrukcji drogowej. Aby je policzy¢ wykonano przekroje poprzeczne terenu
istniejgcego i projektowanego.

Suma catkowita rob6t ziemnych dla projektowanej drogi powiatowej nr 1063F :

0 Rozbidrka istniejacej konstrukcji drogowe; -3500,00 m2

0 Korytowanie pod poszerzenia konstrukcji oraz pobocza - 14000,00 m2
o Wykop humusu -170000,00 m?
0 Nasypy zasadnicze z gruntu dowozonego -8500,00 m3

o0 Wywoz gruntu z korytowania oraz wykopu -12750,00 m3

Ze wzgledu na fatalne podtoze geotechniczne grunt z wykopu( korytyowania) nie moze postuzy¢ na

nasyp.

Odwodnienie

Przebudowywana droga bedzie odwodniona powierzchniowo do istniejgcych rowéw przydroznych.
Gteboko$¢ rowdw zmienna. Cato$¢ istniejacych rowdw nalezy odmuli¢ do gtebokosci 20 cm.
Nachylenie projektowanych skarp 1:1,5. Rowy faczy¢ pod zjazdami przepustami np. PECOR
OPTIMA o $rednicy 500 m i zmiennej dtugosci. Nie projektuje sie zadnych urzadzen odwadniajgcych
ani gromadzacych wode. Przepusty ukosowaé pod skosem 1:1,5. Wloty oraz wyloty przepustéw
obrukowa¢ kamieniem polnym na zaprawie cementowej na dtugosci 1,0 m od wylotu przepustu.
Istniejace przepusty oczyscicie i udrozni¢ ich wyloty na dtugosci 20,0 m.

W km 0+750,00 nalezy wyremontowac istniejgcy przepust ceglany. Remont polegac bedzie na
rozbiorce istniejgcych murkéw oporowych do wysokosci 0,5 m od gornej krawedzi i wymurowaniu ich
na nowo z materiatu z rozbiorki ( klinkier). Na dtugosci przepustu ustawi¢ bariery ochronne stalowe

zgodnie z planem sytuacyjnymi oraz przekrojami normalnymi.



8.0.

Konstrukcja nawierzchni drogi, zjazdéw i chodnika

Konstrukcja drogi na poszerzeniach:

(0]

5 cm — warstwa $cieralna z betonu asfaltowego z kruszywa frakcji 0/11,8 mm, z asfaltu D70,
struktura zamknieta

7 cm — warstwa wigzaca z betonu asfaltowego z kruszyw frakcji 0/16 mm, z asfaltu D50,
struktura zamknieta

0-13 cm — warstwa profilujgca z mieszanki mineralno - asfaltowej frakcji 0/20 mm

20 cm - podbudowa zasadnicza z ttucznia kamiennego 0-31.5 mm

15 cm - grunt stabilizowany mechanicznie cementem Rm=1,5 MPa

Pod warstwg wigzaca na catej dtugosci drogi z obu stron po wykonaniu zfrezowaniu cato$ciowo na

krawedzi nowej nawierzchni i istniejacej konstrukcji utozy¢ warstwe z geosiatki o0 Rn=80 kN/m w celu

likwidacji spekan odbitych( szerokos¢ 1,0 m).

Pobocza wykona¢ na podtozu nasypowym z piasku jako tluczniowe z klinca 0-31.5 mm.

Konstrukcja drogi na istniejacej konstrukcj:

(0]

5 cm — warstwa $cieralna z betonu asfaltowego z kruszywa frakcji 0/11,8 mm, z asfaltu D70,
struktura zamknieta

7 cm — warstwa wigzaca z betonu asfaltowego z kruszyw frakcji 0/16 mm, z asfaltu D50,
struktura zamknieta

0-13 cm — warstwa profilujgca z mieszanki mineralno - asfaltowej frakcji 0/20 mm

Warstwy wigzaca oraz $cieralna na nowej konstrukcji oraz na istniejacej musza

by¢ wykonane w jednym poziomie - ciagle!

Konstrukcja zjazdéw z asfalto — betonu:

o

4 cm — warstwa Scieralna z betonu asfaltowego z kruszywa frakcji 0/11,8 mm, z asfaltu D70,
struktura zamknieta

5 cm — warstwa wigzaca z betonu asfaltowego z kruszyw frakcji 0/16 mm, z asfaltu D50,
struktura zamknieta

20 cm - podbudowa zasadnicza z ttucznia kamiennego 0-31.5 mm



9.0.

8.1.

Konstrukcja zjazddw z kostki betonowej( teren zabudowany):
0 8 cm - warstwa Scieralna z kostki betonowej k. antracyt.
0 3 cm - podsypka cementowo — piaskowa 1:4
0 20 c¢m - podbudowa zasadnicza z ttucznia kamiennego 0-31.5 mm
0

warstwa odsaczajaca z piasku gruboziarnistego jesli wymagana

Konstrukcja chodnika:
0 8 cm - kostka betonowa (antracyt)
0 3.cm - podsypka cementowo- piaskowa 1:4

o 10 cm - warstwa odsaczajaca z piasku

Konstrukcja zatoki autobusowe;:
o 8 cm - warstwa Scieralna z kostki betonowej k. czerwony.
0 3 cm - podsypka cementowo — piaskowa 1:4
o 30 cm - podbudowa zasadnicza z betonu C25/30 - dylatowana
0

warstwa odsaczajaca z piasku gruboziarnistego jesli wymagan

Wytyczne technologiczno — wykonawcze

Dla zapobiegania peknieciom nawierzchni na styku konstrukcji drogi zastosowano
dwukierunkowe siatki polipropylenowe o sztywnych weztach umieszczane migdzy warstwa wigzacq
a warstwa profilujgca z betonu asfaltowego na szerokosci 1,0 m w osi krawedzi( wytrzymato$¢ 80
kN/m2).

Dodatkowo w celu zabezpieczenia konstrukcji oraz zwigkszenia szczepno$ci miedzy warstwami
nalezy pomiedzy kazda warstwa uzy¢ emulsji kationowej w ilosci ok. 0,4 kg/m2.

Konstrukcje uktadac na podtozu zageszczonym do I1s>1,03.

Pomimo zatozenia konstrukciji jak dla KR2 zageszczenie podioza jak i wszystkich warstw musi by¢ w
stanie przenies¢ obcigzenia dla KR3 tj. E1=100 MPa, E2=170 MPa. Wspdtczynnik roznoziarnisto$ci

dla kruszywa uzytego do wbudowania na nasypy minimum 5,0.

Zestawienie powierzchni




10.0.

11.0.

o Powierzchnia warstwy Scieralne z BA 5 cm -17100,00 m?

o0 Powierzchnia warstwy Scieralne z BA 4 cm(zjazdy) - 850,00 m2

o Powierzchnia chodnikéw z k.betonowej gr. 8 cm(antracyt) - 270,00 m2

o Powierzchnia zjazddw z k.betonowej gr. 8 cm(z6tta) - 55,00 m2

0 Powierzchnia zatoki autobusowe; - 25,00 m?
Uwaga:

Przy liczeniu warstw konstrukcyjnych nalezy pamieta¢ o wartosciach odsadzek na kazdej z
nich! Ukosowanie nawierzchni jak i podbudow 1:1.

Odsadzki uwzgledniono w kosztorysie.

Profil podtuzny

Profil wykona¢ zgodnie z dokumentacjg projektowa. Maksymalne spadki nie przekraczajg wartosci
dopuszczalnych. Minimalny spadek podtuzny wynosi 0,0 % a maksymalny 1,40%. Zjazdy na
zakonczeniu dopasowac do istniejacych rzednych terenu!

W celu wytagodzenia zatoméw wiekszych niz 1° zastosowano szereg tukdw pionowych i poziomych
0 tukach w przedziale 1000 — 5000 m.

Krawezniki

Krawezniki uzyte w projekcie:

0 Kraweznik drogowy -15x30cm

0 Kraweznika najazdowy -15x22cm

0 Kraweznik skosny -15x22x 30 cm
0 Obrzeze betonowe -8x30cm

Krawezniki drogowe 15x30 nalezy stosowac tylko i wytacznie w terenie zabudowanym jako opornik
dla chodnika od strony jezdni. W przypadku krawedzi drogi wykonanej z kraweznikow drogowych 15
x 30 cm wystajacych na +0,12 m zjazdy do posesji umozliwi¢ wstawiajac w odpowiednie miejsca
krawezniki najazdowe 15 x 22 wystajace na +3 cm. Zjazd od strony wiasciciela rdwniez ograniczy¢
wiw kraweznikiem. Kraweznik skosny uzywac przy zmianie poziomow kraweznika z wystajacego na

zatopiony. Obrzezem 8x30 cm zamkna¢ konstrukcje chodnika od strony posesji. Dwie wyspy na



12.0.

13.0.

skrzyzowaniach ograniczy¢ prefabrykowanymi kraweznikami trapezowymi wysepkowymi w tawie
betonowej z C8/10. Kraweznik drogowy i najazdowy ustawi¢ na podsypce cementowo-piaskowej

grubosci 5 cm i podbudowie z betonu C-12/15. Obrzeze 8x30 cm oporowac fawg piaskowa.

Bilans dtugos¢ kraweznikdw uzytych w projekcie:

0 Kraweznik drogowy 15 x 30 cm - 180,00 mb
0 Kraweznika najazdowy 15 x 22 cm - 90,00 mb
0 Kraweznik skosny 15 x 22 x 30 cm - 4,00mb
0 Kraweznik wysypkowy trapezowy 20x25 - 54,00 mb
0 Obrzeze betonowe 8 x 30 cm - 175,00 mb

Roboty rozbidrkowe

Jako roboty rozbiérkowe nalezy potraktowaé rozbidrke istniejacej konstrukcji drogi oraz zjazdéw do
posesji wykonanych np. z betonu. Jako rozbiérke nalezy dodatkowo potraktowaé demontaz
istniejacych kraweznikow granitowych oraz ponowne ich wbudowanie - dtugos¢ 54 mb.

Na istniejacym przepuscie zdemontowa¢ fragment murka wraz z porecza. Sku¢ 2 m? fundamentu
pod wiate autobusowg. Zdemontowa¢ wszystkie istniejacej stare przepusty drogowe i w ich miejscu

utozy¢ nowe. Zdemontowac istniejace oznakowanie wraz ze stupkami.

Urzadzenia obce

Na terenie prowadzonych prac znajdujq sie nastepujace sieci:
- sie¢ wodociggowa
- sie¢ energetyczna

- sie¢ telekomunikacyjna

Prace w miejscach, w ktérych znajduja sie w/w sieci wykona¢ recznie bez uzycia sprzetu
mechanicznego!!!

Przefozy¢ istniejacy kabel na diugosci ok. 60 mb z jednoczesnym przesunigciem kolidujacej
studzienki telekomunikacyjnej.

Istniejace sieci telekomunikacyjne oraz energetyczne odcinkach zjazdéw do posesji zabezpieczy¢

przepustami ostonowymi DVK 75 mm o tgcznej dtugosci 256,0 mb.
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14.0.

15.0.

16.0.

Inwentaryzacja zieleni

W celu wykonania poszerzen oraz catej konstrukcji niezbedna bedzie wycinka tacznie 90 sztuk

drzew. Drzewa o $rednicy powyzej 46 cm zaznaczono na planie sytuacyjnym.

Elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego

Na przepuscie w km 0+750 wykona¢ bariery mostowe na tacznej dtugosci 40 mb. Dodatkowo

zatozono wymiane wszystkich znakow drogowych na istniejgcej drodze na nowe.

Informacja BIOZ

Roboty niebezpieczne:

a) roboty pod ruchem drogowym

Zabezpieczenia ludzi przed zagrozeniami nalezy okre$lic w ,Planie bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia”, ktéry powinien by¢ sporzadzony przez kierownika budowy, zgodnie z ustawg z dn.7.07.
1994 Prawo Budowlane /Dz. U. nr 106/2000 poz.1126 z pdzniejszymi zmianami/.  Zakres i forme
,Planu” okresla rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 27.06.2003 /Dz. U. nr 120 /2003 poz.1126/.

W ,Planie” nalezy uwzgledni¢ zaréwno zagrozenia podane wyzej, jak i zagrozenia wymienione w
innych projektach realizowanych w ramach wspolnego pozwolenia na budowe, lub wspdlnego

zgtoszenia zamiaru wykonania robot budowlanych.

11



17.0.

UWAGI

UWAGA: Przed przystapieniem do robot ziemnych nalezy caty projekt wynies¢ w teren i
sprawdzi¢ zgodnos¢é rozwigzan projektowych z istniejacym terenem i jego uzbrojeniem.
Geometrie trasy wytyczy¢ na podstawie planéw sytuacyjnych. Sposéb ustawienia
kraweznikow i obrzezy ustali¢ na podstawie planéw sytuacyjnych oraz szczegotow
konstrukcyjnych. Wszelkie zauwazone rozbieznosci pomiedzy rysunkami a czesScia opisowa
nalezy skonsultowac¢ z projektantem przed przystapieniem do robét.

Opracowat:

mgr inz. Mateusz Mokwiriski

Zielona Géra pazdziernik 2010
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