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Trasa objazdu na czas przebudowy mostu oraz lokalizacja tablic
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Oznakowanie na skrzyzowaniu drég powiatowych nr 1058F i 1056F

w miejscowosci Sucha Dolna

Oznakowanie na skrzyzowaniu drég powiatowych nr 1039F i 1056F

w miejscowosci Wiechlice

Oznakowanie w rejonie skrzyzowania drogi powiatowej 1053F z

drogg gminng w miejscowosci Goscieszowice

Oznakowanie w rejonie przebudowywanego mostu



OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Niniejszy projekt opracowano na zlecenie Starostwa Powiatowego w Zaganiu,
umowa: PSG/12/2010 z dnia 29.04.2010r.

2. MATERIALY WYJ SCIOWE

a) Plan orientacyjny

b) Wizja lokalna w terenie

c) Inwentaryzacja istniejgcego oznakowania

d) Przeglad 5 — letni Most na Szprotawie w ciggu drogi powiatowej nr 1056F w km
5+386 w miejscowosci Cieciszéw — opracowanie: Biuro Projektow i Ekspertyz
Budownictwa Komunikacyjnego Z. Kokoszka, wrzesien 2005r.

e) Kodeks drogowy

f) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.99
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
I ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 14 majal999),

g) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegoOtowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego,

h) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegOtowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonania

nadzoru nad tym zarzgdzaniem.

3. CEL OPRACOWANIA

Celem niniejszego opracowania jest projekt organizacji ruchu na czas robot zwigzany
z rozbidrka obiektu istniejgcego i budowg nowego mostu na rzece Szprotawa
w ciggu drogi powiatowej nr 1056F w miejscowosci Cieciszow.



4. STAN ISTNIEJACY

Most na rzece Szprotawa, zlokalizowany jest w ciggu drogi powiatowej nr 1056F
Szprotawa - Niegostawice — Zimna Brzeznica (w jej srodkowym odcinku),
w miejscowosci Cieciszow (gmina Szprotawa, powiat Zaganski, wojewddztwo lubuskie).

Obiekt znajduje sie na koncu wsi od strony Niegostawic oraz na koncu obszaru
zabudowanego. Od strony Szprotawy sasiadujg z nim dwa gospodarstwa rolne.

Istniejacy most nie spetnia wymagan funkcjonalno — uzytkowych. Ze wzgledu na
jego zty stan techniczny, most podlega catkowitej rozbiérce.

Istniejgcy most jest to konstrukcja tukowa, tréjprzestowa. Szerokosé uzytkowa
obiektu to: 6,00 m jezdnia oraz obustronne pobocza po 0,75m kazde. Niweleta na
obiekcie przebiega w spadku jednostronnym w kierunku Niegostawic. Klasa techniczna
drogi: Z. Obiekt znajduje sie w ztym stanie technicznym. Na obiekcie brak jest
wlasciwego wyposazenia, zapewniajgcego zarOwno bezpieczenstwo ruchu jak
i odpowiednie zabezpieczenie konstrukcji przed wptywami atmosferycznymi.

Jezdnia w obrebie obiektu ograniczona jest kraweznikiem. Kraweznik betonowy,
utozony na ptask, bez zamocowania w konstrukcji mostu, niektore prefabrykaty
przemieszczone.

Na czas przebudowy mostu ruch kotowy zostanie poprowadzony objazdem. Od
strony Niegostawic trasa objazdu rozpocznie sie w miejscowosci Sucha Dolna na
skrzyzowaniu drog powiatowych nr 1056F i 1058F. Objazd prowadzi do miejscowosci
Goscieszowiec gdzie ruch kotowy bedzie skierowany drogg gminng w kierunku
Dzikowic. W obrebie skrzyzowania drogi powiatowej nr 1058F z drogg gminng w
Goscieszowicach brakuje oznakowania trasy z pierwszehnstwem przejazdu. W ramach
tego projektu w rejonie tego skrzyzowania zostanie uzupetnione oznakowanie o znaki
A-7 i D-1(Rys. 5/0). Z Dzikowic objazd zostanie poprowadzony drogg powiatowa nr
1039F do miejscowosci Wiechlice. W Wiechlicach na skrzyzowaniu drog powiatowych
nr 1039F i 1056F jest koniec objazdu. Od strony miasta Szprotawa objazd dla ruchu

kotowego zostat poprowadzony w analogiczny sposob.



5. STAN PROJEKTOWANY

5.1 Ruch kotowy

Z uwagi na zty stan techniczny mostu, podlega on catkowitej rozbiorce. Zwigzane
to bedzie z zamknieciem catego przekroju drogi, ktéry uniemozliwi kontynuacje ruchu
kotowego. Rozwigzanie to zapewnia wysoki poziom bezpieczenstwa ewentualnych
uzytkownikow. Dla utrzymania ruchu kotowego zdecydowano sie na objazd. Wymaga to
zastosowania oznakowania informujgcego kierowcéw o przebiegu trasy objazdu (tablice
indywidualnie projektowane tablice F-8) oraz oznakowania, ktére kierowcom
bezposrednio wskazuje kierunki (tablice F-9). Trase objazdu zilustrowana jest na rys. nr
2/0. Natomiast Rys. 3/0, 4/0O, 5/O ilustrujg oznakowanie w rejonie gtdwnych
skrzyzowan.

Bezposrednie sagsiedztwo robot zarowno po wschodniej jaki i zachodniej stronie
poprzedzono zaporami drogowymi U-20b z czerwonymi Swiattami U-57b w celu
uniemozliwienia ruchu. Zapory te beda ustawione poprzecznie do kierunku jazdy. Na
zaporach przewidziano znaki B-1 (zakaz ruchu). Miedzy zaporami o placem budowy
przewidziano usypanie pryzmy piasku, ktéra stanowi istotny element bezpieczenstwa.
Na rys. 6/0O zilustrowano sposéb zabezpieczenia robot w rejonie mostu.

Przewidywany termin wprowadzenia czasowej organizacji ruchu to Il i lll kwartat
2011r..

5.2 Zestawienie oznakowania

® znaki typu A — 4szt., w tym:
0 A-7-4szt.
o A-14 -1 szt.

e znaki typu B — 2szt., w tym:
o B-1-2szt.

e znaki typu D — 6 szt., w tym:
o D-1-3szt.

e znaki typu F — 18 szt., w tym:
0 F-8-—2szt. (3,7m? + 3,3m? =7,0m?
0 F-9 - 14szt.

» zapory drogowe U — 2 szt., w tym:
0 U-20b — 2szt.

* Swiatta U-57b — 2 szt.



Projektowane oznakowanie opracowano na podstawie ,Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow technicznych
dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczehstwa ruchu drogowego”.
Na podstawie powyzszego rozporzadzenia nalezy réwniez dokonaé wyboru

poszczegoblnych elementow tego oznakowania, a nastepnie jego ustawienia.

6. UWAGI KONCOWE

Nalezy stosowac znaki ,Srednie”.

Wszystkie znaki pionowe, muszg byC pokryte materiatem odblaskowym (folia 2
generacji).

Odlegtosci miedzy znakami zgodnie z ,Warunkami technicznymi dla znakow i
sygnatéw drogowych”. Tarcze znakow pionowych nalezy umieszczac¢ nie blizej niz 0,5
m od linii kraweznika, stupki o srednicy 70 mm w odlegtosci 0,9-2,0 m. Minimalna
wysokos$¢ dolnej krawedzi znakow — 2,5 (w przypadku znakéw ustawionych na
chodniku) lub 2m dla znakéw ustawionych poza ciggiem. Znaki powinny by¢ dobrze
widoczne w dzien i w nocy, po ustawieniu nalezy dokonac¢ sprawdzenia widocznosci.
Tarcza znaku winna by¢ wykonana i zamontowana w sposéb trwaly, uniemozliwiajgcy
szybkie zniszczenie i zdemontowanie.

Osoby wykonujgce czynnosci zwigzane z robotami w pasie drogowym muszg by¢
ubrane w odziez ostrzegawczg o barwie pomarahnczowej. Zaleca sie wyposazenie
odziezy w elementy odblaskowe o barwie zoitej lub pomaranczowej utatwiajgce

spostrzeganie przez kierujgcych.



