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CZESC OPISOWA

DLA PROJEKTU REMONT DROGI POWIATOWEJ
NR 1056F w km od 0+000 do 4+540

1. Dane ogdlne

1) Inwestor — Powiat Zaganski, ul. Dworcowa 39; 68-100 Zagan

2) Zadanie — Remont drogi powiatowe]j nr 1056F w km od 0+000 do 4+540
3) Lokalizacja — Gmina Szprotawa

-Obreb ewid. Szprotawa-Miasto, dziatka ewid. nr: 481

-Obreb ewid. Henrykéw, dziatka ewid. nr: 325

-Obreb ewid. Wiechlice , dziatka ewid. nr: 13,23, 25/4, 212/2, 212/4, 227
-Obreb ewid. Cieciszow , dziatka ewid. 175/2,

2. Przedmiot inwestycji

Opracowanie obejmuje remont drogi powiatowej o facznej dfugosci 4.540m,
w zakresie jezdni, chodnikow oraz odwodnienia.

3. Stan istniejacy

Droga powiatowa nr 1056F znajduje sie w powiecie zaganskim w wojewddztwie lubuskim
i przebiega przez Gmine Szprotawa. Droga rozpoczyna bieg od drogi krajowej nr 12 relacji
Szprotawa — Gtogéw na wysokosci miejscowosci Szprotawa (ul. Warszawska) i biegnie
poprzez m. Henrykdow, Wiechlice do Cieciszowa. Dalsza cze$¢ drogi przebiega
w gminie Niegostawice i nie jest przedmiotem tego opracowania. Opracowanie obejmuje
remont drogi na odcinku od Szprotawy do konca miejscowosci Wiechlice.

Droga 1056F posiada klase drogi lokalnej, dla ktérej okreslono trzecig kategorie ruchu.
Nawierzchnia jezdni jest nawierzchnig z kostki granitowej oraz czeSciowo bitumiczng. Miejscowo
ubytki i zapadliny w jezdni brukowej przykryte s3 masg bitumiczng. Nawierzchnia drogi ma zmienng
szeroko$¢ ktéra wacha sie w granicach 5,5-6,0m szerokosci. Droga posiada odwodnienie
powierzchniowe do przylegtych rowdéw przydroznych.

Stan techniczny jezdni okreslono jako zty ze wzgledu na liczne nieréwnosci w nawierzchni
oraz deformacje i zapadniecia w obrebie krawedzi jezdni. Wedtug analizy statystyk
policyjnych odnotowuje sie na drodze nr 1056F liczne zdarzenia drogowe, w szczegdlnosci
poslizgi wynikajgce z specyfiki nawierzchni jaka jest nawierzchnia brukowa oraz tego jak
zachowuje sie przy opadach sniegu lub deszczu oraz zdarzenia drogowe wynikajgce
z odksztatcenia nawierzchni (kolizje, sttuczki, wypadniecia z drogi).

4. Budowa geologiczna oraz warunki hydrogeologiczne

Zakres planowanych prac zwigzanych z remontem drogi ograniczy sie do jej nawierzchni
oraz podbudowy na poszerzeniach nasypach pod konstrukcje utwardzonej opaski w terenie
niezabudowanym oraz pod konstrukcje chodnika w terenie zabudowanym. Budowa
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geologiczna terenu zostata rozpoznana na podstawie przekopow prébnych i nie
stwierdzono gruntdw wysadzinowych ani zwierciadta wody gruntowej na gtebokosciach
planowanego zakresu robot. Podtoze zakwalifikowano do pierwszej kategorii
geotechniczne;.

5. Stan projektowany - zatozenia ogdlne

Projektuje sie remont drogi powiatowej nr 1056F o nastepujacych parametrach:

Catkowita dfugos¢ drogi : 4.540,00m szerokosc¢ jezdni 5,5 m z miejscowymi
poszerzeniami zgodnie z PZT.

Ze wzgledu na historyczny charakter nawierzchni nie planuje sie jej rozbidrki.
Wprowadza sie nowe warstwy nawierzchniowe (bitumiczne) wykorzystujgc istniejgca
nawierzchnie jako podbudowe. Wymdg pozostawienia nawierzchni brukowej wynika z
uzgodnien jakie przeprowadzono z Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkéw.

Rozbidrce podlega nawierzchnia w miejscach w ktérych projektuje sie wyspy
segregujgce ruch, w celu wykonania petnej konstrukcji, w miejscach gdzie droga zmienia
geometrie oraz w miejscach wymiany istniejacych przepustéow pod drogay. Szczegoty
zgodnie z PZT. Materiat z rozbidérki w postaci kostki granitowej nalezy wykorzysta¢ do
obrukowania scianek przepustdw oraz umocnien wylotéw rur na skarpy rowu.
Ewentualny nadmiar materiatu przekazac inwestorowi.

Rozbidrce podlegajg wszystkie istniejgce elementy zjazdéw do posesji, materiat nadajacy
sie do ponownego wbudowania zostanie przekazany mieszkancom lub Inwestorowi
w zaleznosci od uzgodnien. Pozostaty materiat nalezy zutylizowac i przedstawic karte
odpadu.

Rozbidrce i utylizacji podlegajg wszystkie wskazane w PZT przepusty wraz ze $ciankami
czotowymi.

Planuje sie karczowanie krzakow, oraz wycinke drzew, lokalizacja zgodnie z PZT.
Projektuje sie nawierzchnie warstwy Scieralnej jezdni z mieszanki SMA11 o gr. 5cm.
Warstwe wigzgca zaprojektowano z betonu asfaltowego AC16W o grubosci 5cm utozong
na warstwie wyrdwnawczej z betonu asfaltowego AC16W (z dopuszczeniem AC22W)
o zmiennej grubosci warstwy od 0 do 20cm w zaleznosci od lokalizacji (szczegoty
przedstawiono w czesci przedmiarowej opracowania).

Na catym odcinku jezdni nalezy wykonaé¢ oczyszczenie istniejgcej nawierzchni
i utozy¢ geosiatke przeciwspekaniowa o parametrach wytrzymatosci na rozcigganie
wzdtuz/wszerz pasma minimum Rn=100KN.

Na wiaczeniu w drogi prostopadte wykona¢ rozbiorki w zakresie niezbednym do
nawigzania.

Na nowych odcinkach jezdni (poszerzenia, wyspy) nalezy wykona¢ nowe warstwy
konstrukcyjne podbudowy z kruszywa famanego i gruntu stabilizowanego cementem.
Spadek poprzeczny jezdni: dwustronny 2,5%, na tukach jednostronny 4-5%.

W miejscowosciach w miare mozliwosci, projektuje sie ciagi piesze w postaci chodnikow
z kostki betonowej w kolorze szarym o gr. 8cm na podsypce cementowo piaskowej na
warstwie konstrukcyjnej zgodnie z rysunkami przekrojow normalnych. Szerokos¢
chodnikéw wacha sie od 1,5 do 2,0m. Lokalizacja chodnikéw i ich geometria zgodnie
z PZT.



W miejscowosciach projektuje sie zjazdy na posesje z kostki betonowej
o gr. 8m w kolorze czerwonym na podsypce cementowo piaskowej na warstwie
konstrukcyjnej zgodnie z rysunkami przekrojéw normalnych.

Na wijazdach do miejscowosci zaprojektowano wyspy segregujgce ruch w celu
ograniczenia predkosci. Lokalizacja wysp zwalniajgcych zgodnie z PZT.

Pomiedzy miejscowos$ciami projektuje sie jednostronne utwardzone pobocze z kostki
betonowej o gr 8cm w kolorze z6ftym na podsypce cementowo piaskowej na warstwie
konstrukcyjnej zgodnie z rysunkami przekrojow normalnych. Szeroko$¢ utwardzonego
pobocza wynosi 1,0m. Pobocze ograniczone jest kraweznikiem i obrzezem ustawionymi
na fawie betonowej z oporem. Lokalizacja zgodnie z rysunkiem przekrojéw i PZT.

Druga strona drogi pomiedzy miejscowosciami bedzie posiadaé pobocze utwardzone
kruszywem tamanym 0/31,5mm zaklinowanego miatem kamiennym 0/5mm o szerokosci
0,75m, grubosci 10cm. Spadek poprzeczny 4%;

Projektuje sie zjazdy na pola (przez utwardzone pobocze) z kostki betonowej
o gr. 8m w kolorze czerwonym na podsypce cementowo piaskowej na warstwie
konstrukcyjnej zgodnie z rysunkami przekrojow normalnych.

Projektuje sie zjazdy na pola przez pobocza z ttucznia z masy bitumicznej SMA11l
o gr. 5cm na warstwie wigzacej z betonu asfaltowego AC11W wraz z warstwami
konstrukcyjnymi zgodnie z rysunkami przekrojow normalnych.

Na wszystkich zjazdach, niezaleznie od materialu wykonaé skosy 1:1. Lokalizacja
i geometria zgodnie z rysunkiem przekrojow i PZT.

Zaprojektowano demontaz istniejgcych barier drogowych oraz mostowych wraz
z przekazaniem materiatu inwestorowi. Zaprojektowano nowe bariery drogowe typu N2
W2 (SP-06/1) oraz mostowe typu BSP-160A. Lokalizacja zgodnie z PZT.

Wszystkie krawezniki o wymiarach 15x30cm, 15x22cm, 25x30cm ustawi¢ na tawie
betonowej z oporem z betonu C12/15. Do obramowania chodnikéw zaprojektowano
obrzeza betonowe 8x30cm ustawiane na tawie betonowej.

Krawezniki o wymiarach 15x30cm, stosowaé przy chodnikach, peronie autobusowym,
zatoce autobusowej. Krawezinik o wymiarach 15x22cm stosowaé na zjazdach,
przejsciach dla pieszych oraz przy utwardzonym poboczu, Kraweznik o wymiarach
25x30cm stosowaé na wyspach segregujacych.

W ramach zadania planuje sie zmiane organizacji ruchu polegajagca na wprowadzeniu
przejs¢ dla pieszych. Oznakowanie pionowe przejs¢ dla pieszych zaprojektowano jako
aktywne zasilane energiag stoneczng. Planuje sie réwniez wykonanie oznakowania
poziomego osiowego na catej dtugosci trasy.

Zaplanowano oczyszczenie i udroznienie wszystkich rowdéw przydroznych.

Na cafej trasie w obrebie zjazdow z istniejgcymi przepustami, zaplanowano ich wymiane
wraz z budowa scianek czotowych z kamienia granitowego zgodnie z PZT.

Planuje sie wymiane uszkodzonych przepustéow pod korong drogi zgodnie z rysunkiem
PZT. Scianki przepustu wykona¢ z kamienia granitowego.

Projektuje sie powierzchniowe odwodnienie drogi. Dodatkowo w lokalizacjach
okreslonych w PZT planuje sie budowe szczgtkowych odcinkéw sieci deszczowej ( sie¢ z
PVC 250 SN8 / przykanaliki PVC 200 SN8) wraz ze studniami bet. fi 1000, wpustami
deszczowymi bet. fi 500 z kratami deszczowymi typu ciezkiego (40T). Szczegétowe
rozwigzania przedstawiono na PZT oraz rysunkach przekrojéw i szczegotow.



e Na odcinkach gdzie wystepuje utwardzone pobocze z kostki betonowej projektuje sie
wykonanie odwodnienia jezdni za pomocy skrzynek odptywowych typu ACO DRAIN
MULTILINE V300 z krata D400 (lub réwnowaznych) wraz
z przykanalikiem PVC 200 SN8, z wylotem na skarpe/do rowu w pasie drogowym. Wyloty
nalezy obrukowac¢ kamieniem granitowym . Szczegdtowe rozwigzania przedstawiono na
PZT oraz rysunkach przekrojéw.

e Geometria, lokalizacja oraz konstrukcja poszczegdlnych elementéw zgodnie
z rysunkami przekrojow oraz z PZT.

6. Stan projektowany — zatozenia szczegétowe

6.1 Odcinek nr 1 — km od 0+000 do 0+200 (Szprotawa, ul. Warszawska)

e Projektuje sie droge o szerokosci 5,5m i dtugosci odcinka L=200m.

e Na wigczeniu w ulice prostopadte i w droge krajowa nr 12, nalezy wykona¢ rozbiérki w
zakresie niezbednym do nawigzania w tym ciecie nawierzchni
i frezowanie istniejgcej nawierzchni bitumiczne;j.

e Projektuje sie rozbidrke istniejgcego ciggu pieszego oraz demontaz istniejacych
kraweznikow granitowych. Materiat z rozbiérki do przekazania Inwestorowi.

e Projektuje sie z lewej strony drogi chodnik jednostronny o szerokosci 2,0m
z kostki betonowej o gr. 8cm (kolor szary) w ciggu ktérego projektuje sie zjazdy na
posesje z kostki betonowej o gr.8cm (kolor czerwony). Krawezniki
o wymiarach 15x30cm (chodnik), i 15x22 (na zjazdach) ustawi¢ na tawie betonowej
z betonu C12/15.

e Do obramowania chodnikéw zaprojektowano obrzeza betonowe 8x30cm ustawiane na
tawie betonowej C12/15.

e Geometria, lokalizacja oraz konstrukcja poszczegdlnych elementéw zgodnie
z rysunkami przekrojoéw oraz z PZT.

6.2 Odcinek nr 2 - km od 0+200 do 1+100 (Szprotawa-Henrykdw)

e Projektuje sie droge o szerokosci 5,5m i dtugosci odcinka L=900m.

e Po lewej stronie drogi zaprojektowano jednostronne utwardzone pobocze
z kostki betonowej gr. 8cm (kolor 2zétty) ograniczone kraweznikiem 15x22cm
i obrzezem 8x30cm. Krawezniki i obrzeza ustawi¢ na tawie betonowej z betonu C12/15
z oporem. Swiatto kraweznika 6¢cm. Spadek pobocza 4% od jezdni.

e Zjazdy w ciggu utwardzonego pobocza z kostki betonowej w kolorze czerwonym
o skosach 1:1i gtebokosci 1,0m.

e Po prawej stronie drogi zaprojektowano pobocze utwardzone kruszywem famanym.
Zjazdy po prawej stronie drogi z masy bitumicznej, do pdl o skosach 1:1 i gtebokosci
0,75cm. Zjazdy na dziatki drogowe z masy bitumicznej o promieniach i geometrii
zgodnie z PZT.

e W km 0+200 do 0+405 (strona prawa) oraz w km 0+200 do 0+368 (strona lewa)
zaprojektowano demontaz istniejgcych barier drogowych. W ich miejsce
zaprojektowano ustawienie nowych barier drogowych sprezystych typu N2 W2 (SP-
06/1). Zdemontowane bariery nalezy przekaza¢ Inwestorowi.



W km 0+253,40 planuje sie wymiane uszkodzonego przepustu pod korong drogi.
Projektuje sie wykonanie nowego przepustu z rur PEHD o $rednicy 1000mm SN8
(L=12,0m) zgodnie z rysunkiem PZT. Scianki przepustu wykonaé¢ z kamienia
granitowego z rozbidrki.

W km 0+592 zaplanowano wycinke istniejgcego drzewa, rosngcego w skrajni drogi.

W km 0+878 zaprojektowano demontaz istniejgcego zjazdu betonowego ( w zakresie
pasa drogowego) wraz z demontazem istniejacego przepustu bet. i wykonaniem
nowego przepustu z rur PEHD o $rednicy 600mm SN8 (L=12,0m) wraz z budowa
$cianek czotowych.

Na wyjezdzie ze Szprotawy W km 0+215,65 oraz na wjezdzie do miejscowosci
Henrykow w km 1+084,5 zaprojektowano wyspe segregujaca ruch.

Projektuje sie wykonanie odwodnienia jezdni za pomoca skrzynek odptywowych typu
ACO DRAIN MULTILINE V300 2z kratg D400 (lub réwnowaznych) wraz
z przykanalikiem PVC200 SN8, z wylotem na skarpe/do rowu w pasie drogowym.
Wyloty nalezy obrukowa¢ kamieniem granitowym.

6.3 Odcinek nr 3 — km od 1+100 do 1+405 (Henrykéw)

Projektuje sie droge o szerokosci 5,5m i dtugosci odcinka L=305m.

Projektuje sie chodnik dwustronny ( km 1+120 do 1+285) i jednostronny (km 1+100
do 1+120 oraz od 1+285 do 1+405) o szerokosci 2,0m z kostki betonowej o gr. 8cm
(kolor szary) w ciggu ktorego projektuje sie zjazdy na posesje z kostki betonowej o
gr.8cm (kolor czerwony). Krawezniki o wymiarach 15x30cm (chodnik), i 15x22 (na
zjazdach) ustawic na tawie betonowej z betonu C12/15.

W ciggu chodnika projektuje sie dwustronnie peron przystankowy o dtugosci 20,00m
i szerokosci 2,0m zgodnie z PZT.

Do obramowania chodnikéw zaprojektowano obrzeza betonowe 8x30cm ustawiane
na fawie betonowej.

Projektuje sie zjazd na droge gminng o promieniach i gtebokosci zgodnie z PZT.

Projektuje sie odwodnienie drogi poprzez budowe odcinkéw sieci deszczowej ( wylot
do rowu PVC315 SN8, sie¢ z PVC 250 SN8 / przykanaliki PVC200 SN8) wraz ze studniami
bet. fi 1000, wpustami deszczowymi bet. fi 500 z kratami deszczowymi typu ciezkiego
(40T) zgodnie z PZT.

Projektuje sie wykonanie odwodnienia jezdni za pomocg skrzynek odptywowych
typu ACO DRAIN MULTILINE V300 z kratg D400 (lub réwnowaznych) wraz
z przykanalikiem PVC200 SN8, z wylotem na skarpe/do rowu w pasie drogowym.
Wyloty nalezy obrukowa¢ kamieniem granitowym.

Po lewej stronie drogi od km 1+300, zaprojektowano pobocze utwardzone
kruszywem tamanym o szer. 0,75m.

6.4 Odcinek nr 4 — km od 1+405 do 2+300 (Henrykéw- Wiechlice)

Projektuje sie droge o szerokosci 5,5m z miejscowym poszerzeniem na tuku do 6,0m
(km 1+523,55 do 1+627,16) i dtugosci odcinka L=895m.

Po prawej stronie drogi zaprojektowano jednostronne utwardzone pobocze
z kostki betonowej gr. 8cm (kolor zétty) ograniczone kraweznikiem 15x22cm



i obrzezem 8x30cm. Krawezniki i obrzeza ustawi¢ na fawie betonowej z betonu C12/15
z oporem.

Zjazdy w ciggu utwardzonego pobocza z kostki betonowej w kolorze czerwonym
o skosach 1:1i gtebokosci 1,0m.

Po lewej stronie drogi zaprojektowano pobocze utwardzone kruszywem tamanym.
Zjazdy po lewej stronie drogi z masy bitumicznej do pdl o skosach 1:1 i gtebokosci
0,75cm. Zjazdy na dziatki drogowe z masy bitumicznej o promieniach i geometrii
zgodnie z PZT.

W km 1+500 do 1+600 (strona lewa) zaprojektowano demontaz istniejgcych barier
drogowych. W ich miejsce zaprojektowano ustawienie nowych barier drogowych
sprezystych typu N2 W2 (SP-06/1). Zdemontowane bariery nalezy przekazac
Inwestorowi.

W km 1+627,16 do 1+686,66 zaprojektowano rozbidrke istniejgcego poszerzenia
i wykonanie nowej zatoki na wigczeniu w droge gminna.

Na wyjezdzie ze miejscowosci Henrykdw W km 1+420,50 oraz na wjezdzie do
miejscowosci Wiechlice w km 2+277,60 zaprojektowano wyspy segregujace ruch.

Projektuje sie wykonanie odwodnienia jezdni za pomocg skrzynek odptywowych typu
ACO DRAIN MULTILINE V300 2z kratg D400 (lub réwnowaznych) wraz
z przykanalikiem PVC200 SN8, z wylotem na skarpe/do rowu w pasie drogowym.
Wyloty nalezy obrukowa¢ kamieniem granitowym.

6.5 Odcinek nr 5 — km od 2+300 do 4+540 (Wiechlice)

Projektuje sie droge o szerokosci 5,5m i dtugosci odcinka L=2240m.

Projektuje sie nowg nawierzchnie na drodze powiatowej nr 1039F (Skrzyzowanie)
o zmiennej szerokosci ok 5,75 i dtugosci odcinka L=54,23m.

Na odcinku 2+638,90 do 2+924,30 oraz na odcinku drogi w kierunku miejscowosci
Dzikowice (Odnoga - km od 0+000 do 0+054,23) projektuje sie frezowanie istniejgcej
nawierzchni bitumicznej.

Po prawej stronie drogi (km od 2+300 do 2+342,60) zaprojektowano jednostronne
utwardzone pobocze z kostki betonowej gr. 8cm (kolor 2étty) ograniczone
kraweznikiem 15x22cm i obrzezem 8x30cm. Krawezniki i obrzeza ustawié¢ na tawie
betonowej z betonu C12/15 z oporem.

Po prawej stronie drogi projektuje sie chodnik jednostronny o szerokosci 1,5m
w km 2+342,60 do 2+648,00; w km 2+925,00 do 4+019,00. Projektuje sie chodni o szer.
2,0m po prawej stronie drogi w km 2+648 do 2+910,00 oraz po lewej stronie drogi w
km 2+972 do 3+015; 3+261,00 do 3+279,50 i 4+019,00 do 4052,00. Chodnik projektuje
sie z kostki betonowej o gr. 8cm (kolor szary) w ciggu ktérego projektuje sie zjazdy na
posesje z kostki betonowej o gr.8cm (kolor czerwony). Krawezniki o wymiarach
15x30cm (chodnik), i 15x22 (na zjazdach) ustawi¢ na tawie betonowej z betonu C12/15.

Projektuje sie zjazdy do posesji po stronie pobocza ttuczniowego z kostki betonowej
czerwonej. Do obramowania zjazdéw zaprojektowano obrzeza betonowe 8x30cm
ustawiane na tawie betonowe;.

Przewiduje sie wydtuzenie istniejgcego przepustu w km 2+878,10 wraz
z przeniesieniem $cianki przepustu. Scianke przepustu wykonaé¢ z kamienia
granitowego.



Projektuje sie rozbidrke istniejgcej zatoki autobusowej. Materiat z rozbidrki do
przekazania Inwestorowi. Projektuje sie wykonanie zatoki w istniejgcej geometrii wraz
z chodnikiem o szerokosci 2,0m i peronem autobusowym z kostki betonowej.

W km od 3+032 do 3+109 (strona lewa) oraz w km 4+447,80 zaprojektowano
demontaz istniejgcych barier drogowych. W ich miejsce zaprojektowano ustawienie
nowych barier drogowych sprezystych typu N2 W2 (SP-06/1). Zdemontowane bariery
nalezy przekazac Inwestorowi.

W km 3+263,30 do 3+276,30 dwustronnie zaprojektowano demontaz istniejgcych

barier mostowych. W ich miejsce zaprojektowano ustawienie nowych barier
drogowych sprezystych typu BSP-160A. Zdemontowane bariery nalezy przekazaé
Inwestorowi.
Projektuje sie wymiane nawierzchni ma moscie w km 2+270. Istniejgcq nawierzchnie
nalezy rozebrac. Ptyte mostu oczyscié¢, nastepnie wykonaé nowa izolacje poziomg z
papy termozgrzewalnej na welonie z wtdkien szklanych typu W/64/1200. Nowe
warstwy nawierzchniowe utozyé na podbudowie z kruszywa famanego zgodnie z
niwelety drogi przed i za obiektem mostowym. W ciggu obiektu wykonaé chodniki dla
pieszych obramowane kraweznikiem betonowym 15x30cm oraz istniejgcg konstrukcja
obiektu. Na wjazdach na most wykonaé nowe ptyty przejsciowe zelbetowe o
wymiarach 9,0x4,0m i gr. 25cm z betonu klasy C30/35 zbrojonego stalg AllIN -
podwdjna siatka z pretéw o sSrednicy 12mm w rozstawie co 15cm. Na warstwie
Scieralnej na obu krawedziach mostu nalezy wykonac dylatacje bitumiczng prostopadle
do osi jezdni na catej szerokosci konstrukcji obiektu.

Projektuje sie odwodnienie drogi poprzez budowe odcinkdw sieci deszczowej ( sie¢ z
PVC 250 SN8 / przykanaliki PVC200 SN8) wraz ze studniami bet. fi 1000, wpustami
deszczowymi bet. fi 500 z kratami deszczowymi typu ciezkiego (40T) oraz za pomocg
skrzynek odptywowych typu ACO DRAIN MULTILINE V300 z kratg D400 (lub
rébwnowaznych) wraz z przykanalikiem PVC200 SN8, z wylotem na skarpe/do rowu
w pasie drogowym. Wyloty nalezy obrukowaé kamieniem granitowym.

Projektuje sie czesciowe zarurowanie rowow rurami PEHD fi500 na odcinku
-w km 3+074,50 do 3+095,50 (strona prawa)

-w km 3+712,95 do 3+898,95 (strona prawa)

-w km 4+019 do 4+0,52 (strona lewa).

Przewiduje sie wymiane uszkodzonych przepustow pod korong drogi na przepusty

z rur PEHD:

-km 2+671,30 o srednicy 800mm SN8 (L=14,0m)

-km 3+095,90 o srednicy 1000mm SN8 (L=14,0m)

-km 3+493,00 o srednicy 800mm SN8 (L=10,0m)

-km 3+760,20 o srednicy 800mm SN8 (L=9,0m)

-km 34900,00 o srednicy 800mm SN8 (L=10,0m)

-km 44222,50 o srednicy 800mm SN8 (L=12,0m)

-km 4+439,40 o srednicy 600mm SN8 (L=12,0m)

-km 4+447,80 o srednicy 600mm SN8 (L=12,0m)

Scianki przepustu wykona¢ z kamienia granitowego z rozbiérki.

W km 2+671,30 oraz w km 3+760,20 projektuje sie murowane studnie zbiorcze.
Szczegdtowe rozwigzanie zgodnie z rysunkiem PZT i rysunkiem szczegotu.



W km 4+040 projektuje sie dwustronnie peron przystankowy o dtugosci 20,00m i
szerokosci 2,0m

W km 4+052 do 4+540 po lewe] stronie drogi zaprojektowano jednostronne
utwardzone pobocze z kostki betonowej gr. 8cm (kolor 2éfty) ograniczone
kraweznikiem 15x22cm i obrzezem 8x30cm. Krawezniki i obrzeza ustawi¢ na fawie
betonowej z betonu C12/15 z oporem.

Zjazdy w ciggu utwardzonego pobocza z kostki betonowej w kolorze czerwonym
o skosach 1:1 i gtebokosci 1,0m.

Po lewej stronie drogi od km 2+300 do 4+000, zaprojektowano pobocze utwardzone
kruszywem tamanym o szer. 0,75m.

Po prawej stronie drogi w km 4+052 do 4+540 zaprojektowano pobocze utwardzone
kruszywem tamanym. Zjazdy po lewej stronie drogi z masy bitumicznej, do pdl o
skosach 1:1 i gtebokosci 0,75cm. Zjazdy na dziatki drogowe z masy bitumicznej o
promieniach i geometrii zgodnie z PZT. Konstrukcja nawierzchni jezdni.

Konstrukcja jezdni:
5cm — warstwa scieralna nawierzchni z masy bitumicznej SM11A;
5cm — warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W;
0-20cm - warstwa wyréwnawcza istniejgcej nawierzchni betonem asfaltowym AC16W
(z dopuszczeniem AC22W);
Geosiatka o wytrzymatosci na rozcigganie wzdtuz/wszerz pasma 100/100kN. Nalezy
utozy¢ na catej nawierzchni z kostki granitowej oraz na szerokosci catych paséw
podlegajacych korekcie.
Istniejgca nawierzchnia z kostki granitowej/bitumiczna.

6.6 Na odcinkach jezdni ulegajacych korekcie dodatkowo:

. 25cm — podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5mm
. 15cm - podbudowa z kruszywa mineralnego stabilizowanego cementem
o0 Rm=2,5MPa.

7. Konstrukcja zjazdow bitumicznych

5cm — warstwa scieralna nawierzchni z masy bitumicznej SM11A;
5cm — warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W;
25cm — podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5mm

8. Konstrukcja zjazdow z kostki betonowej

8cm — nawierzchnia z kostki brukowej betonowej czerwonej
3-5cm — podsypka cementowo-piaskowa 1:4
25cm — podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5mm

9. Konstrukcja nawierzchni chodnikow

8cm — nawierzchnia z kostki brukowej betonowej szarej
3-5cm — podsypka cementowo-piaskowa 1:4



20cm — podbudowa z kruszywa naturalnego mineralnego

10. Konstrukcja nawierzchni utwardzonego pobocza

8cm — nawierzchnia z kostki brukowej betonowe;j z6ttej
3-5cm — podsypka cementowo-piaskowa 1:4
25cm — podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5mm

11. Konstrukcja nawierzchni wyspy segregujacej ruch

8cm — nawierzchnia z kostki brukowej betonowej z6ttej
3-5cm — podsypka cementowo-piaskowa 1:4
30cm - tawa betonowa z betonu C12/15 (wspdlna z tawg kraweznikdw)

12. Konstrukcja nawierzchni zatoki autobusowej

8cm — nawierzchnia z kostki brukowej betonowej czerwonej

3-5cm — podsypka cementowo-piaskowa 1:4

25cm — podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5mm

15cm - podbudowa z kruszywa mineralnego stabilizowanego cementem
o0 Rm=2,5MPa.

13. Profil podtuiny

Profil podtuzny projektowanego odcinka nalezy dopasowac¢ do istniejacego profilu
podfuznego drogi z zachowaniem spadkoéw podtuznych. W zatozeniach projektowych
przyjeto srednie wyniesienie niwelety drogi w osi o 10cm. Niweleta krawedzi drogi po
remoncie zostanie wyniesiona lokalnie nawet do 30cm. W tym celu wprowadzono
wyrownanie istniejgcej nawierzchni o gr. zmiennej zgodnie z opisem czesci przedmiarowe;j
projektu.

14. Roboty rozbidrkowe

Na odcinku drogi powiatowej w km 2+638,90 do 2+924,30 (Wiechlice) i odnoga do
mostu km 0+000 do 0+054,23 (Wiechlice) nalezy wykonac¢ korekcyjne frezowanie
istniejgcej nawierzchni w celu uzyskania wtasciwego przekroju poprzecznego. Nalezy
réwniez rozebra¢ wigczenia do drég poprzecznych w zakresie niezbednym do
nawigzania wysokosciowego.

Rozbidrce podlega nawierzchnia wraz z podbudowg pod konstrukcje wysp
kanalizujacych ruch.

Rozbidrce podlegajg przepusty pod drogami oraz pod zjazdami. Lokalizacja zgodnie z
rysunkami PZT.

Rozbidrce podlega nawierzchnia mostu w Wiechlicach. Kostka z rozbidrki do ponownego
uzycia.
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e Nalezy wycig¢ drzewa wskazane do wycinki, a diuzyce przewie$¢ na sktadowisko
Inwestora. Pozostatosci zutylizowac¢ na koszt Wykonawcy. Pnie drzew pozostate po
wycieciu nalezy wykarczowac.

e Na odcinkach poza obszarem zabudowanym nalezy wykarczowaé krzaki w catym
obszarze pasa drogowego.

e Materiat z rozbidrki nalezy zutylizowac i przedstawi¢ karte odpadu.

15. Odwodnienie

Odwodnienie powierzchniowe za pomocg spadkéw poprzecznych i podtuznych
w obszarze pasa drogowego do przydroznych rowéw. Wody opadowe kierowane bedg do
rowow réwniez za pomocg wpustdw deszczowych oraz skrzynek odptywowych typu ACO
DRAIN MULTILINE V300 z kratg D400 (lub réwnowaznych). Do wymiany zaplanowano
réwniez wiekszos¢ przepustéw zgodnie z opisem PZT.

Na catej dtugosci drogi zaplanowano oczyszczenie i odtworzenie wszystkich rowow
przydroznych wraz z przepustami w ich ciggu.

16. Formy ochrony przyrody

Planowane przedsiewziecie realizowane bedzie z uwzglednieniem nastepujacych
warunkoéw:

w celu ograniczenia uciazliwosci hatasowej prace budowlane prowadzone beda w porze
dziennej w godz. 6.00 - 18.00;

- powstajgce w trakcie budowy odpady segregowane i gromadzone bedg w specjalnie
przeznaczonych do tego pojemnikach i sukcesywnie wywozone z terenu budowy.

Wszelkie prace powinny byé prowadzone ze szczegdlng dbatoscia o niezanieczyszczanie
terenu budowy i przylegtego. Ponadto, istotne dla ograniczenia szkodliwosci prac
budowlanych bedzie kontrolowanie materiatéw uzywanych do budowy, uzywanie maszyn i
urzadzen technicznych spetniajacych okreslone obowigzujgcymi przepisami wymagania
ochrony srodowiska oraz porzadkowanie terenu budowy po zakonczeniu robdt
budowlanych. Powstajgce w trakcie prowadzenia robét odpady masy bitumicznej beda
ponownie wykorzystane.

Przeciwdziatanie zagrozeniom dla wod powierzchniowych i podziemnych bedzie zalezato
réwniez od odpowiedniej organizacji robot i odpowiedniej lokalizacji zaplecza. Ponadto
nalezy zadba¢, aby w wypadku wycieku olejéw z maszyn budowlanych i taboru
samochodowego substancje te zostaty natychmiast zebrane iwywiezione przez firmy
posiadajace zezwolenia na ich utylizacje.

Odwodnienie drogi bedzie funkcjonowato przez odprowadzenie wody opadowej na
przylegte tereny do rowdw przydroznych w pasie drogowym.

W celu ochrony klimatu akustycznego nalezy w fazie budowy dobiera¢ sprawny sprzet o
niskich parametrach akustycznych, ktéry w znaczny sposéb pozwoli ograniczy¢ ucigzliwosci
zwigzane z hatasem.

Ze wzgledu na brak oddziatywania na obszary objete ochrong, nie przewiduje sie
koniecznosci stosowania dziatan ochronnych w tym zakresie.
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17. Ochrona konserwatorska

Teren w obrebie ulicy Warszawskiej w Szprotawie znajduje sie w sgsiedztwie strefy ochrony
konserwatorskiej miasta Szprotawa. Wszelkie prace nalezy wykona¢ zgodnie z zaleceniami
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw ( pismo z dnia 13.07.2017 w zafaczeniu)

18. Ochrona srodowiska

Inwestycja nie znajduje sie w zadnym z obszaréw Natura 2000. Przedsiewziecie przebiega
w bezposrednim sgsiedztwie obszaru chronionego krajobrazu Dolina Szprotawki,
istniejgcego  w Centralnym Rejestrze Form Ochrony Przyrody pod numerem
PL.ZIPOP.1393.0CHK.549.

W trakcie postepowania w sprawie uwarunkowan $rodowiskowych dla przedmiotowej
inwestycji wtasciwy organ nie stwierdzit potrzeby przeprowadzania oceny oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko. Decyzja w zatgczeniu.

19. Informacja o obszarze oddziatywania projektu

Obszar oddziatywania inwestycji zamknie sie w granicach pasa drogowego drogi
powiatowej. Zakres planowanych robdt przy zachowaniu wifasciwej organizacji ruchu
drogowego oraz organizacji pracy nie bedzie miat negatywnego wptywu na sgsiednie
nieruchomosci.

20. Oznakowanie i urzadzenia bezpieczennstwa

Organizacja ruchu na czas prowadzenia robot powinna zosta¢ opracowana przez
Wykonawce i uzgodniona z Zarzadcg drogi.

Docelowa organizacja ruchu zwigzana z remontem jest przedmiotem odrebnego
opracowania.

21. Informacja BIOZ

Podstawa prawna :

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji
dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
(Dz.U.z10lipca 2003 r., Nr 120, poz. 1126 ).

Nazwa i adres inwestora :
Powiat Zaganski

Ul. Dworcowa 39

68 — 100 Zagan
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INFORMACIA DOTYCZACA BIOZ

I. WSTEP

Podstawy opracowania

1. Podstawy formalne

— Art. 20. 1. pkt. 1 b Ustawy z dnia 7 lipca 1994 roku Prawo Budowlane (z pdzniejszymi
zmianami).

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 roku w sprawie informacji
dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia.

2. Podstawy rzeczowe
— Projekt budowlany opracowany przez firme Biuro Projektdw i Nadzoréw ,SKALA”, Daniel

Sadowski.

Zakres opracowania

Opracowanie obejmuje :
1. Zakres oraz kolejnos¢ realizacji inwestycji,
2. Okreslenie rodzaju i skali zagrozen,
3. Propozycje organizacyjne warunkujgce poprawne prowadzenie budowy,
4. Zasady dokumentowania procesu inwestycyjnego.

Il. INFORMACJE PODSTAWOWE
Zasadniczymi elementami remontu s3:
— roboty przygotowawcze — pomiarowe, rozbiérkowe
ufozenie warstw podbudowy,
utozenie nawierzchni,
regulacja odwodnienia.

lll. OPIS TECHNICZNY
Zakres robdt oraz kolejnos¢ realizacji:
Prace zwigzane z realizacjg zakresu opracowania prowadzone bedg przy czynnym ruchu
kotowym. Przedsiebiorstwo realizujgce inwestycje przed przystapieniem do ufozenia
harmonogramu robdét powinno, biorgc pod uwage swoje mozliwosci przerobowe oraz stan
faktyczny, stan techniczny poszczegdlnych odcinkdéw, ocenic:

— przede wszystkim przewidywane tempo realizacji prac,

— mozliwos¢ parkowania i dojazdu ciezkiego sprzetu drogowego (maszyny, dostawa
materiatow).
W oparciu o w/w ustalenia powinno opracowac¢ harmonogram wytgczania poszczegdlnych
odcinkéw i sposob organizacji ruchu.
1. Roboty przygotowawcze

— odtworzenie trasy,
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— roboty rozbiorkowe,

— wycinka drzew i karczowanie pni,

— usuniecie humusu — nadmiar z poboczy i paséw zieleni.
2. Roboty zasadnicze

— utozenie warstw podbudowy,

— utozenie nawierzchni,

— regulacja odwodnienia.
Elementy zagospodarowania terenu budowy, ktdore mogq stwarza¢ zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi:

— prowadzenie robdt pod ruchem,

— wspotpraca pracownikdw z ciezkim sprzetem drogowym jak: koparki , dzwigi i srodki
transportu,

— natrafienie na niezinwentaryzowane uzbrojenie podziemne (wraz z instalacjami i
urzgdzeniami technicznymi).
Przewidywane podczas realizacji robot budowlanych zagrozenia , ich skala, rodzaj, miejsce i
czas wystgpienia:
Podstawowym zagrozeniem bezpieczenstwa i zdrowia ludzi robot drogowych jest:

— prowadzony rownolegle ruch kotowy, a w szczegdlnosci nieprzewidywalne zachowania
kierowcédw w bezposrednim sgsiedztwie prowadzenia robdt drogowych,

— roboty zwigzane z uzyciem ciezkiego sprzetu budowlanego oraz srodkéw transportu
niezbednego do przemieszczania znacznych ilosci materiatéw.
Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikow przed przystgpieniem do
realizacji robdt szczegdlnie niebezpiecznych:
Instruktaz nalezy prowadzi¢ przed rozpoczeciem robot, w oparciu o opracowang przez
wykonawce robot instrukcje bezpiecznego ich wykonywania, przepisy dotyczace
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia przy wykonywaniu robot budowlanych okreslonych w
Rozporzadzeniu Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997 r. w sprawie
ogolnych przepisdw bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz. U. Nr 129 z 1997 r. z pdin. zm.),
okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robét budowlanych ( Dz. U. Nr 47 z
2003 r. z pdin. zm.).
Instruktaz pracownikéw winien obejmowac :

— zapoznanie pracownikow z projektem wykonawczym w celu okreslenia zakresu inwestycji i
rodzaju robét,

— zapoznanie pracownikéw z technologig wykonywania i rozwigzaniami materiatowymi,

— podanie do wiadomosci rodzaju prac i miejsc o szczegdlnym zagrozeniu,

— podanie zasad bezpiecznej organizacji stanowisk pracy, - podanie zasad komunikowania sie
podczas zagrozen,

— poinformowanie kazdego pracownika jakie srodki ochrony osobistej winien posiadac,

— zapoznanie pracownikow z instrukcjami stanowiskowymi, opracowanymi przez stuzby BHP,

— oswiadczenie pracownikéw o odpowiedzialnosci za naruszenie zasad BHP.
Wskazanie srodkow technicznych i organizacyjnych, zapobiegajqcych niebezpieczeristwom
wynikajgcym z wykonywania robdt budowlanych w strefach szczegdlnego zagrozenia
zdrowia lub w ich sgsiedztwie, w tym zapewniajgcych bezpiecznq i sprawng komunikacje,
umozliwiajgcq szybkq ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen:
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— przed rozpoczeciem robot budowlanych ustali¢ istniejgce trasy przebiegu urzadzen

infrastruktury technicznej (mediow) i zapoznac z nimi osoby wykonujgce roboty,

roboty oznakowaé zgodnie z zatwierdzonym, przez zarzadzajgcego ruchem, projektem

czasowej organizacji ruchu,

srodki transportu, maszyny i urzadzenia techniczne oraz narzedzia zmechanizowane do robot

ziemnych, budowlanych i drogowych powinny by¢ eksploatowane zgodnie z
Rozporzagdzeniem Ministra Gospodarki z dnia 20 wrzesnia 2001r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzadzen

mechanicznych do robét ziemnych, budowlanych i drogowych (Dz. U. Nr 118, poz. 1263)
oraz instrukcjg DTR.
Srodki techniczne:

praca w odziezy ochronnej,

stosowanie kaskdéw ochronnych, okularéw ochronnych,

zapewnienie rekawic antywibracyjnych przy obstudze stopy wibracyjnej,

wygrodzenie bezpiecznej strefy pracy sprzetu mechanicznego,

rozciggniecie tasm zabezpieczajacych, ustawienie barier, tablic i znakdéw ostrzegawczych,
stosowanie sygnalizacji przemieszczania fadunku,

prowadzenie ruchu transportu wyznaczonym terenem i drogg,

Srodki organizacyjne:

— kwalifikacje pracownikéw,
— aktualne swiadectwa zdrowia,

aktualne $wiadectwa przydatnosci do wykonywania w/ w robét,
nadzér nad pracownikami przez imiennie wyznaczong osobe, posiadajgcg odpowiednie

przygotowanie i doSwiadczenie,

zgtoszenie rozpoczecia prac w zaleznosci od warunkach zawartych w uzgodnieniach,
praca z asekuracjg innego pracownika,
zakaz transportu nad stanowiskiem roboczym,

— podczas przenoszenia ciezkich urzadzen lub materiatéw, nalezy zapewni¢ taka liczbe ludzi,

aby ciezar przypadajacy na jednego pracownika nie przekraczat 50 kg.
Wykonawca zobowigzany jest do zapewnienia dojazdu pojazdom uprzywilejowanym.

IV. CZYNNOSCI ORGANIZACYJNE

Dokumentacja:

Prawidtowe, a tym samym bezpieczne prowadzenie procesu inwestycyjnego wymaga jego
udokumentowania zaréwno w zakresie zatozen jak i jego przebiegu. Posiadane dokumenty
nalezy przechowywac w sposdb umozliwiajgcy ich udostepnienie organom kontrolujgcym.
Obowigzkiem kierownika budowy jest przygotowanie, przechowywanie i prowadzenie :

1. Dokumentacji technicznej w formie wymaganej przez Prawo Budowlane wraz z wymaganymi

uzgodnieniami. Kierownik odpowiada za realizacje budowy zgodnie z ustaleniami
zawartymi w dokumentacji. Zmiany w stosunku do projektu winny by¢ odnotowane w
dzienniku budowy oraz naniesione na dokumentacji. Zgtoszenie obiektu do odbioru celem
uzyskania pozwolenia na uzytkowanie wymaga w przypadku wprowadzenia zmian
wykonania dokumentacji powykonawczej. Wszelkiego rodzaju zmiany wymagajg
autoryzacji autora projektu.

. Dokumentacji instruktazowej. Budowa prawidtowo przygotowana powinna by¢

wyposazona w:

15



—komplet instrukcji stanowiskowych, instrukcji bezpiecznej obstugi poszczegdlnych urzadzen,
instrukcji okreslajgcych zasady zachowania sie, alarmowania i powiadamiania w przypadku
wystapienia zagrozen zycia lub zdrowia oraz zagrozen pozarowych,

— Plan Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia,

—wykaz osob odpowiedzialnych, numery ich telefonéw oraz telefonéw alarmowych, ktére
powinny zosta¢ umieszczone na Tablicy Informacyjnej wykonanej i zlokalizowanej zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami.

V. USTALENIA KONCOWE

Plan BIOZ poza elementami w/w powinien zawiera¢ imienne przypisanie, potwierdzone
wfasnorecznym podpisem, ustalen w nim zawartych do konkretnych oséb w zaleznosci od
ich przygotowania zawodowego (wyksztatcenie, uprawnienia zawodowe, sprawnos¢
psychofizyczna potwierdzona badaniami lekarskimi).

Plan BIOZ nie moze zawieraé ustalen niezgodnych z obowigzujacymi przepisami, a w
szczegolnosci: Prawem Budowlanym i Kodeksem Pracy.

TELEFONY ALARMOWE:

998 — Panstwowa Straz Pozarna 999 - Pogotowie ratunkowe

997 - Policja 112 - Z telefonu komérkowego
22. Uwagi

UWAGA: Przed przystgpieniem do robot ziemnych nalezy caty projekt wynies¢ w teren i
sprawdzi¢ zgodnos¢ rozwigzan projektowych z istniejacym terenem. Wszelkie zauwazone
rozbieznosci pomiedzy rysunkami, a czescig opisowa nalezy skonsultowac z projektantem
przed przystapieniem do robét.

23. Oswiadczenie projektanta

Oswiadczam, ze projekt budowlany pn:

»Remont drogi powiatowej nr 1056F w km od 0+000 do 4+540”

zostat sporzadzony zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy
technicznej.

Opracowat:
mgr inz. Daniel Sadowski

Nowa Kopernia, maj 2017
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CZESC RYSUNKOWA

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU - RYS. NR 1.1;

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU - RYS. NR 1.2;

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU - RYS. NR 1.3;

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU - RYS. NR 1.4;

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU - RYS. NR 1.5;

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU - RYS. NR 1.6;

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU - RYS. NR 1.7;

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU - RYS. NR 1.8;

PRZEKROJE NORMALNE - RYS. NR 2.1

PRZEKROJE NORMALNE - RYS. NR 2.2

PRZEKROJE NORMALNE - RYS. NR 2.3

PRZEKROJE PODLUZNE -WYSPA - RYS. NR 3.1

PRZEKROJE PODLUZNE - STUDNIA ZBIORCZA - RYS. NR 4.1

SZCZEGOL - WPUST BET 500 - RYS. NR 4.2

SZCZEGOL- STUDNIA BET 1000 - RYS. NR 4.3

SZCZEGOL - ACO DRAIN V300 - RYS. NR 4.4
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